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1.1

1.2

Inledning

Mollésund star infor en expansion dar utbyggnad planeras av tre exploateringsomraden,
dar Hamnomradet ar ett av dessa omraden. Foér omradet planeras exploatering av
bostader och verksamheter.

Sweco har fatt i uppdrag av Orust Kommun att genomféra en riskutredning med
avseende pa den planerade bransleautomaten (vidare bendmnd "tankstation”) vid
hamnplanen i Molldsund. Tankstationen kommer pa sikt ersatta befintliga bensinstationer
i Molldsund.

Riskutredningen kommer att utgdra en del av fortsatta utredningar och undersodkningar
med fokus pa det ténkta delomradet fér den nya tankstationen. Utredningen utférs med
utgangspunkt fran Lansstyrelsens yttrande pa samradsunderlaget.

Syfte

Syftet med riskbeddémningen ar att utgéra underlag till detaljplanen och klargéra
forutsattningarna avseende olycksrisker som kan férknippas med tankstationen, dess
pumpar och tankar, samt transporter med drivmedel till och fran tankstationen.

Utredningen skall bedoma riskerna med foéreslagen placering av tankstationen i
forhallande till intilliggande bostader och verksamheter. Vid behov ges aven forslag pa
riskminskande atgarder som kan anvandas for att reducera eventuella risker sa de nar
acceptabla nivaer.

Riskdefinition och viktiga begrepp

Nedan fortydligas de begrepp som anvands i denna rapport.

Risk definieras har som en sammanvagning av sannolikheten fér och konsekvensen av
en olycka eller skadehandelse. Sannolikheten beskriver hur troligt det ar att olyckan
intraffar och konsekvensen beskriver omfattningen av de skador som kan uppsta.

Figur 1 illustrerar hur risken 6kar med 6kande sannolikhet och/eller 6kande konsekvens
av en handelse.
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1 sannolikhet

Konsekvens

>
>

Figur 1. Risknivdn som en sammanvégning av sannolikhet och konsekvens.

| denna rapport tillampas begreppen sa som de definierats i Sprangamnesinspektionens
foreskrift (SAFIS 2000:2), se Figur 2.

Planering av analysen

Insamling av information
Definition av system

Komplettering

Identifikation av niskkillor

Uppskattning av risk
(Sannolikhet och konsekvens)

Virdering av risk
Riskbedémning
Forslag till
riskreducerande atgirder
Riskutredning

Figur 2. Visar principschema fér riskutredning (SAIFS, 2000).
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1.3

Riskanalys (identifiering och uppskattning av risk) ar den del av riskbedémningen dar
tankbara olycksscenarier och odnskade handelser identifieras och risknivan uppskattas
(antingen kvalitativt eller kvantitativt).

Riskvardering (vardering av risk) avser den fas i riskbedomningen dar risknivan
beddms vara acceptabel eller €j.

Riskbedomning omfattar bade riskanalys och riskvardering.

Riskreducerande atgarder ar sadana atgarder som sanker risken antingen genom att
minska sannolikheten for att odnskade handelser intraffar (olycksférebyggande) eller
genom att minska konsekvensen av en sadan handelse (skadeférebyggande).

Riskutredning avser bade genomférande av riskbedémning (riskanalys och
riskvardering) samt forslag pa lampliga riskreducerande atgarder.

Individrisk beskriver sannolikheten fér dodliga skador i anslutning till en eller flera
riskkallor under ett ar. Riskmattet individrisk tar ej hansyn till hur manga manniskor som
vistas i narheten av riskkallan utan forutsatter att en person befinner sig oskyddad pa
samma avstand fran riskkallan dygnet runt under ett ar. Mattet brukar beskrivas som ett
rattighetsbaserat matt eftersom det kan anvandas for att avgéra om enskilda individer
utsatts for oacceptabelt hog risk.

Samhillsrisk beskriver risken med hansyn till hur manga manniskor som kan omkomma
om det sker en olycka vid riskkallan. Hansyn tas da till den omradesspecifika
persontatheten, var personer vistas (inne/ute) samt dygnsvariationer i persontatheten
m.m.

Omfattning och avgransning

Riskutredningen utfors med avseende pa del av planomradet dar tankstationen kommer
att anlaggas, lokala férhallanden samt gallande bestammelser och riktlinjer.
Riskutredningen avser risker for allvarliga olyckshandelser som kan férknippas med
lokaliseringen av bensinstationen och transporter av drivmedel till densamma.
Utgangspunkten for analysen ar den plankarta som erhéllits av Orust kommun, se Figur 3
och Bilaga1 samt information fran kommunen.

Vid upprattandet av nya bensinstationer stalls fran Myndigheten fér samhallsskydd och
beredskap (MSB) krav pa tillstand enligt lagen om brandfarliga och explosiva varor. Detta
behandlas inte vidare i denna utredning utan ses som en forutsattning vid fortsatt
planering for tankstationen.

Riskutredningen utfors kvalitativt vilket innebar att inga berakningar av konsekvenser eller
sannolikheter har genomforts.

Riskutredningen beskriver inte risker med stigande havsnivaer och dess foljdeffekter.
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2  Styrande och vagledande dokument

2.1 Plan- och bygglagen

Planlaggning och prévning i arenden om bygglov eller férhandsbesked ska, enligt Plan
och bygglagen (PBL), syfta till att mark- och vattenomraden anvands for det eller de
andamal som omradena ar mest lampade for med hansyn till beskaffenhet, lage och
behov (SFS, 2010:900). Foretrade ska ges at sadan anvandning som fran allman
synpunkt medfér en god hushallning.

Enligt plan och bygglagens, PBL, andra kapitel ska hansyn tas bade till allmanna och
enskilda intressen. Lagen sager aven att halsa och sakerhet utgor en av
prévningsgrunderna for lansstyrelsen.

2.2 Miljobalken

Miljobalken (SFS, 1998:808) syftar till att framja en hallbar utveckling som innebar att
nuvarande och kommande generationer tillférsakras en halsosam och god miljé. Detta
innebar bland annat att miljobalken ska tillampas sa att manniskor och miljon skyddas
mot skador.

2.3 Principer for riskvardering

| R&ddningsverkets rapport Vérdering av risk (1997) anges kriterier for vardering av
individ- och samhallsrisk fran farlig verksamhet och transporter. Dessa har kommit att bli
de riskkriterier som regelmassigt anvands for att vardera risk i Sverige. Det ursprungliga
syftet med rapporten var att verka som en startpunkt for diskussion gallande riskkriterier
och de ska ses som vagledande och inte krav. Fdljande vagledande skalighetsprinciper
for riskvardering presenteras i rapporten:

Rimlighetsprincipen: En verksamhet bor inte innebéra risker som med rimliga medel
kan undvikas. Detta innebar att risker som med teknisk och ekonomiskt rimliga medel kan
elimineras eller reduceras alltid skall atgardas, oavsett riskniva.

Proportionalitetsprincipen: De totala risker som en verksamhet medfér bor inte vara
oproportionerligt stora jamfért med de férdelar som verksamheten medfor.

Fordelningsprincipen: Riskerna bor vara skaligt fordelade inom samhallet i relation till
de positiva effekter som verksamheten medfér. Detta innebar att enskilda personer eller
grupper inte bor utsattas for oproportionerligt stora risker i forhallande till de férdelar som
verksamheten innebar for dem.

Principen om undvikande av katastrofer: Riskerna bor hellre realiseras i olyckor med
begransande konsekvenser som kan hanteras av tillgéngliga beredskapsresurser an i
katastrofer.
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2.4

2.5

Riktlinjer for farligt gods

Det finns inga nationellt faststallda riktlinjer for hur samhallsplanering ska anpassas till
farligt gods. Daremot finns det ett antal regionala och kommunala riktlinjer som kan vara
vagledande vid riskbedémning.

Lansstyrelserna i Skanes lan, Stockholms lan och Vastra Gotalands 1an har tagit fram
skriften Riskhantering i detaljplaneprocessen (Lansstyrelserna: Skane lan, Stockholms
lan, Vastra Gotalands lan, 2006). Skriften illusterar en dversiktlig zonindelning for 1amplig
markanvandning intill transportleder for farligt gods dar kanslig bebyggelse bor placeras
sa langt som majligt fran transportleden. Vagen genom Molldsunds samhélle ar inte en
rekommenderad transportled for farligt gods. | Mollésund liksom i valdigt manga andra
mindre kustsamhallen i Sverige far trafiken anpassas till befintlig bebyggelse, ofta genom
sankta hastigheter.

Riktlinjer for bensinstation

For specifika riktlinjer gallande bensinstationer hanvisas har till Lansstyrelsen i
Stockholms lans publikation Riskhdnsyn vid ny bebyggelse intill vdgar och jarnvdgar med
transporter av farligt gods samt bensinstationer (Lansstyrelsen i Stockholms Lan, 2000).

Enligt riktlinjer fran Lansstyrelsen i Stockholms 1an bér ambitionen vid planering av ny
bebyggelse vara att halla ett avstand pa 100 meter fran en bensinstation till bostader,
daghem, alderdomshem och sjukhus. Som minimiavstand anges att 50 meter bor hallas
fran bensinstation till byggnader dar det kan vara svart att genomféra en snabb
utrymning, sa som bostader, daghem, alderdomshem och sjukhus samt samlingsplatser
utomhus dar oskyddade manniskor uppehaller sig (t.ex. uteservering, lekplats m.m.).

Riktlinjerna galler vid ny bebyggelse. Nar det galler befintlig bebyggelse galler i férsta
hand riktlinjerna fran Myndigheten Samhallsskydd och Beredskap (MSB) nedan.

| skriften Béttre plats fér arbete (Boverket, 1995) beskrivs att det vid fysisk planering och
omlokalisering av bensinstationer sa ska dessa lokaliseras sa att konsekvenserna vid en
eventull olycka blir mindre. Foljande skyddsatgarder finns namnda i skriften:

e Forutom narheten till bostader ska aven levererande tankbilars fardvag tas i
beaktande

o Bostader av olika slag, samlingslokaler, skolor, daghem och lekplatser bor inte
finnas narmare an 50 meter till cisternpafylining

e Lackage till dagvattenledningar och spillvattenledningar bor undvikas, exempelvis
med system for oljeavskiljning

e Lossning av drivmedel till cistern bor begransas till en tid pa dygnet da
bensinstationen ar sténgd for allmanheten

e Passage genom tatbebyggda gatuavsnitt bér undvikas

e Riskinformation bor ges till akerierna

Boverkets skrift innehaller generella skyddsavstand som galler en mangd olika
verksamheter i samhallsplaneringen och utgor ett utgangslage vid planering. Det ar dock
mycket vanligt att skyddsavstanden i skriften omprévas och reduceras.
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Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB) har gett ut den senaste och mest
omfattande och detaljerade informationen om skyddsavstand kring hantering av
brandfarliga gaser och vatskor, genom handboken Hantering av brandfarliga gaser och
vétskor pa bensinstationer (MSB, 2015). | handboken beskrivs riktlinjer kring
bensinstationer, bland annat skyddsavstand till bebyggelse. Handboken behandlar dven
sjobensinstationer.

Handboken beskriver de olika riskkallorna som finns pa en bensinstation och som bér
beaktas, exempelvis matarskap ("tankstationen”, inkluderat pumpenheter, kort-och
sedellasare osv.), cistern ovan mark (hit inkluderas tankfordonen under
lossningsmomentet), cisternanslutningar, cistern under mark samt uppstalliningsplats for
tankfordon. Riskkallorna ska placeras pa betryggande avstand fran byggnader och andra
verksamheter se rekommenderade avstand i Tabell 1.

Handboken som &r inriktad specifikt pa bensinstationer anvands som utgangspunkt for
denna riskbeddémning.
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Tabell 1. Avstand fér bensinstationens olika delar till omkringliggande byggnader (MSB,
2015)

PAFYLININGS- CISTERN-
) ANSLUTNING ~ MATAR-  PEIL- AVLUFTNINGENS
OBJEKT /RISKKALLA ~ THLOSTERN  SKAP  FORSKRUVNING  MYNNING

Plats dar manniskor
vanligen vistas {f.ex.
bostad, kontaor, gatu-
kik, butik, servering,
busshaliplats), verk-
samheter och objeit
med stor brand-
belastning, verkstad
eller annan lokal dar
gnistbildande werk-
samhet eller oppen
eld forekommer

stationsbygonad w3
(s LB

Minst en utrymnings-
vag fran stations- 18
bygonad

Eygonad dir mann-
iskor vanligen inta
wistas (Lex. fristdende
forrad, garage) el-

ler obgekt med lag
brandbelastning

[f-]
o
=

W
Ll
L
(1)

Famadsbyggnad med
stor brandbelasining®
Crtern ovan mark fir
brandfarfig vatska®
starkt trafikerad vag
eller gata

L
L
L
L

i
L
&

Parkeringsplatser 3
Milpdstation 12 12 3 12

Batplatser 25

fd

b
i

oo

Avstanden som anges i Tabell 1 férutsatter plana ytor, kraftiga hojdskillnader kan krava
kortare/langre avstand. Avstanden galler ocksa drivmedel med flampunkt 30 °C eller
lagre. (MSB, 2015)

Vid ett eventuellt brénslelackage i narhet av vatten blir spridningen storre i vatten an pa
hardgjord yta, detta ar anledningen till de 25 meter som anges som skyddsavstand till
batplatser. Minsta avstandet fran matarskap till dvriga batplatser motsvaras av
forbudsomradet pa 12 meter, detta inkluderar inte batar dar évernattning forekommer.
(MSB, 2015)

Rekommenderade skyddsavstand mellan enskilda cisterner beror pa dess volym samt
klassning pa forvarad brandfarlig vatska, se Tabell 2. Motsvarande skyddsavstand fill
kringliggande skyddsobjekt illustreras i Tabell 3. Brandfarliga vatskor tilldelas olika
klasser beroende pa dess flampunkter. Kortfattat kan, fér denna riskutredning, tillaggas
att bensin klassas som klass 1 och diesel som klass 3.
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Tabell 2. Rekommenderade skyddsavstand mellan enskilda cisterner innehallande

brandfarlig vétska utifrén cisternens volym (V &r volym i m3)"

Klass 1 eller 2a
Cisternvolym V<20 20<V<100 100<V<500 V=500
Klass 2b eller 3
V<20 Avstind som Avstand som
medger medger
dtkomlighet for dtkomlighet for] 3 m Jm
underhall, 1 underhall, 1
regelcal m regelcalm
20=V<100 Avstind som
medger
dtkomlighet for 3m 6m 6m
underhall, 1
regelca |l m
100<V<1 000 Im 6m 6m 6m
V=1 000 im 6m 6m Minst 9 m

"' Ar diametern pé cistemn for brandfarlig viitska klass 1 eller 2a storre dn 9 m giller det

avstindet.

1 https://www.msb.se/externdata/rs/5684299c-e44e-473d-b5bd-fe6a20f317a0.pdf, hdmtat 2018-03-

14
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Tabell 3. Rekommenderade skyddsavstand mellan skyddsobjekt och olika klasser av
brandfarlig vétska utifran cisterners volym (V &r volym i m3)23

Kringliggande Klass I och 2a Klass 2b och 3
skyddsobjekt V<3 |3<V<100 V=100 V<12 [12<V<100 |V>100
Byggnader av
obrinnbart material,
icke brandfarlig
verksamhet
Materiel med stor
brandbelastning
Byggnad av
briinnbart material,
brandfarlig 25m | 50m 50m 9m 12m 25m
verksamhet,
A-byggnad
Swvirutrymda lokaler,
sjukhus, skolor mm.,
annan verksamhet
med farliga dmnen

9m 12 m 25m 6m 9 m 12m

1Zm 25m 50m 9m 12m 25m

25m S50m 100m J12m 25m 50m

2 https://www.msb.se/externdata/rs/5684299c-e44e-473d-b5bd-fe6a20f317a0.pdf, hamtat 2018-03-
14

3 A-byggnad som specificeras i tabellen innbar byggnad dar méanniskor bor eller vanligen vistas
manniskor men som saknar anledning att kanna till forekommande hantering av brandfarliga gaser
eller vatskor. Exempelvis bostadshus, hotell, sjukhus, kontorshus, varuhus, restaurang, bibliotek,
museum, utstaliningsbyggnad, skola, kyrka och annan byggnad med samlingslokal och liknande.
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3  Forutsattningar

3.1 Planerad bebyggelse

Vid hamnplanen, mellan kajen och rondelltorget, planeras en ny tankstation, som pa sikt
ska ersatta Mollésunds befintliga bensinstationer. Tankstationen planerar erbjuda
drivmedel for bade for bilar och batar.

Arbeten kommer att behdva utféras utmed delar av kajkanten till féljd av havsnivahéjande
atgarder. Dessa arbeten som resulterar i en hdgre hamnplan bedéms goéra det majligt att
grava ned bransletankar for den planerade tankstationen. (Orust Kommun, 2016)

Figur 3 och Bilaga 1 visar plankarta 6ver hamnomradet som erhallits fran Orust kommun.

Planerad lokalisering av tankstationen illustreras med rutan G néra strandkanten pa
torget.
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Planerad lokalisering
av tankstation
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Figur 3. Plankarta daterad 191107

Tankstationen kommer besta dels av sjalva matarskapen (inkluderat pumpenheter, kort-
och sedellasare osv.), cistern ovan mark (hit inkluderas tankfordonen under
lossningsmomentet), cisternanslutningar, cistern under mark samt uppstalliningsplats for
tankfordon. Tankstationen kommer att vara bemannad under juni, juli och augusti. Ovrig
tid kommer det att finnas en kortautomat som ar éppen dygnet runt.

Cisternerna planeras att forlaggas under tradack. Sjalva tradacket kommer vara 6ppet for
allmanheten. Det planeras for aktiviteter i ndromradet exempelvis dans vilket kommer
attrahera besoOkare i narheten av tankstationen.

Det finns behov for totalt fem stycken cisterner. Tre stycken & 20 m3 varav 1 bensin, 1 vit
1 diesel och 1 gron diesel och tva a 10m?3 innehallandes akrylat bensin och "Ecopar”.

| hamnomradet nara tankstationen planeras tillaggningsplatser for batar, omradet
benamns W3 pa plankartan, batarna kommer kunna vara upp mot 40 fot (cirka 12 meter).
Omradet strax dster om G, benamnt BH qr, utgor befintliga byggnader och till omradet
norr om G, markerat med +12, planeras nybyggnationer®, se dven Bilaga 1.

3.2 Omradesbeskrivning
| dagslaget finns det tva branslestationer pa varsin sida om stora hamnbassangen. Pa
den sddra sidan finns den sa kallade "Skeppshandeln”, se Figur 4 och Figur 5. Detta ar
en tankstation for batar dar det idag finns tva cisterner ovan mark, en pa ca 10 m3 och
en pa 4 m3. Stationen har tre pumpar. Pafylining av cisternerna sker via langa slangar da
4 Efter informtion fran Robert Mattson, 2019-11-27
5 Efter samtal med Carl-Johan Hjalmers pa Orust kommun 2018-03-21
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tankbilen inte kan komma in pa omradet. Antalet transporter for pafylinad av drivmedel ar
som mest en per vecka under dppettiderna, maj tom augusti. Stationen tillhandahaller

aven gasol.®

6 Efter samtal fran Ola Sjosten, 2018-03-14
12(27)

‘ RAPPORT
2017-12-20

RISKUTREDNING MOLLOSUND HAMNPLAN



SWECO %

Pa den norra sidan finns "Hamnkontoret”, se Figur 6 och Figur 7, som tillhandahaller
diesel, bensin, ecopar samt akrylatbensin. Har finns tre cisterner ovan mark, en for diesel,
en for bensin och en for ecopar. Det finns tre pumpar vid denna station. Pafylining sker
fran tankbil och detta samkoérs ibland med pafylining av cisternerna vid "Skeppshandeln”.
Antalet transporter for pafylinad av drivmedel ar som mest tva per vecka under
Oppettiderna, maj till och med augusti och darefter nagon enstaka under hésten. Det finns
en kortautomat vilket mojliggér tankning under de manader som macken halls stangd.

G

e

Figur 6. Tankar med bensin och diesel vid "Hamnkontoret"
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Figur 7. Tank Ecopar vid "Hamnkontoret"

Mollésunds centrum bestar av tranga gator med laga hastighetsbegransningar, se avsnitt
3.3. Byggnaderna ar framforallt trd med stengrunder men nere i hamnomradet samt
uppat berget finns nagra eternithus. Det finns &ven ett antal sjébodar, se Figur 8.

Figur 8. Mollésund, sjébodar
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3.3

3.4

Verksamheter i omradet ar restaurang, fik, kiosk samt en brandstation och en
livsmedelsbutik. Topografin i omradet ar delvis kuperad med bergsklippor och en del
byggnader ar placerade uppe pa bergskullar.

Trafikering

Vag 744 stracker sig ned genom hela Mollésund och avslutas nere vid Molldsunds hamn.
Vagen ar pa sina stallen smal med varierande standard.. | hamnomradet 6vergar vagen
till att bendmnas Hamnvagen. Hamnvagen stracker sig utmed Mollésunds centrala delar
och hamnbassangen, vagen har en kérbanebredd pa cirka sex meter. Hamnvagen har
idag flera anvisade parkeringsplatser pa dess sddra sida ut mot hamnbassangen.
(Alexander Hornqgvist, 2017).

Foljande uppgifter har inhamtats fran trafikverkets nationella vagdatabas’” (NVDB) och
galler nuvarande trafik pa vag 744:

¢ Radande hastighetsbegransningar i omradet ar 30 km/h, se Figur 9.
e Arsdygnsmedeltrafik (ADT) uppsattas till cirka 800st om aret.
e ADT for tung trafik &r 63 med en osékerhet pa 24

e Vagen klassificeras inte som rekommenderad vag for farligt gods trafik

Teckenforklaring

UEmNS

—— Géngfart=— 80
— 20 — 90
a0 100
40 — 110
50 — 120 \
— B0 = Varierande \
70

\ ( Mollosund

Figur 9. Information om radande hastighetsbegrdnsningar hdmtad fran nvdb.se

Vagtransporter med farligt gods

Vag 744 ar inte utmarkt som sarskilt rekommenderad vag for farligt gods. Pa vagen
transporteras relativt fa transporter med petroleumprodukter med malpunkter till befintliga

7 https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket, hamtad 2018-04-16
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tankstationer. Dessa transporter kommer vid planerad byggnation av ny tankstation
kvarsta med motsvarande mangder.

Det finns inga nationellt faststallda riktlinjer fér hur samhallsplanering ska anpassas till
farligt gods. Daremot finns det ett antal regionala och kommunala riktlinjer som flera
regioner brukar hanvisa till och som darfér kan vara vagledande i denna riskbedémning.
Nedan beskrivs de riktlinjer som tagits fram av bland annat Lansstyrelsen i Vastra
Gotaland lan samt de rekommendationer fran Trafikverket som berér gallande avstand
mellan bebyggelse och transportled for farligt gods.

3.5 Cisterner

Exemel pa dimensioner for dubbelmantlade cisterner dimensioner redovisas i Tabell 4
och ar inhamtade fran en leverantor, dimensionerna ska darfor ses som ett riktvarde.®
Matten presenterade i tabellen &r de matt som anvénts riskuredningen.

Tabell 4 Exempel pé cisterners diameter och langd fér volymen 10 respektive 20 m3

Volym [m?3] Diameter [m] Tanklangd [m]
10 2 3,66
20 2 6,81

8 Inhamtat frdn CGHNordic https://cghnordic.com/wp-
content/uploads/2017/11/Underjord cistern _dubbelmantlad.pdf 2019-12-11
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4.11

Riskanalys

Riskidentifiering

De riskkallor som identifierats som betydande avser dels de transporter av farligt gods pa
vag 744 till tankstationen och dels risker férknippade med den planerade lokaliseringen
av tankstationen. Olycksscenarierna ar utslapp av brandfarliga vatskor samt méjliga
olyckor i narheten till tankstationen och stationens cisterner.

Transport av farligt gods

Farligt gods definieras som amnen och produkter som har sddana farliga egenskaper att
de vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och lagring kan skada manniskor,
milj6 och egendom. Vissa &mnen utgdr en mer direkt risk och andra @mnen utgor en risk
forst efter langvarig exponering. Farligt gods i den har utredningen refererar till det
drivmedel som ska transporteras fram till tankstationen och hanteras vid tankning av bilar
och batar.

Transport av farligt gods ska ske enligt de lagar och férordningar som galler, vilket bland
annat staller krav pa behallare. Behallarnas utformning utgdr darfor i sig en teknisk
riskreducerande barridr. Av detta foljer att hastigheten och darmed rérelseenergin hos en
tung transport till stor del ar avgérande for konsekvenserna vid en avakning eller kollision,
eftersom det kravs stor mekanisk paverkan for att ett lackage ska uppsta.

Sannolikheten for olycka med inblandning av farligt gods beror till stor del pa antalet
transporter och vagens utformning. Om det passerar flera transporter med farligt gods
forbi ett visst omrade blir sannolikheten fér en olycka hdgre an om antalet transporter ar
farre. P4 samma satt medfor en lagre hastighet pa trafiken en mindre sannolikhet for
olycka an om hastigheten ar hdg. Vidare dkar sannolikheten for olycka om sikten ar
begransad jamfért med om sikten ar god.

4.1.1.1 Utslipp av brandfarliga vitskor

Vid transport av drivmedel finns risken att behallarna pa nagot satt tar skada och att detta
i sin tur kan resultera i ett ofrivilligt utslapp av brandfarliga vatskor. Ett utslapp av
brandfarlig vatska med efterféljande antandning resulterar med viss sannolikhet i en
pélbrand sarskilt vid olycka med bensintransporter.

En pdlbrand paverkar manniskor och byggnader i dess ndromrade med stralningsvarme.
Stralningseffekten byggs upp under loppet av minuter och manniskor i narheten har
generellt tid att satta sig i sdkerhet. Stralningsvarmen kan i sin tur medféra risk for
brandspridning till narliggande byggnader och de personer som vistas i dessa kan ha
svarare att hinna satta sig i sakerhet sarskilt om de har begransad rérelseformaga
(handikapp eller liknande). Vid transport av drivmedel skulle dven en pdélbrand kunna
uppstd om tanken punkteras i samband med en trafikolycka. Detta scenario bedéms dock
vara mindre sannolikt i och med de laga hastighetsbegrénsningarna pa 30 km/h i centrala
Mollésund.
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4.1.3

4.1.3.
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For tankstationen ar det i forsta hand en pdélbrand i samband med lackage vid lossning
fran tankbil till cistern som ar den olycka som beddms vara mest relevant att analysera
avseende allvarlig paverkan pa omgivningen.

Ytterligare en olycka som kan uppsta ar lackage vid tankning fran tankstation till bat eller
bil med efterféljande utslapp och méjlig antédndning.

Lokalisering av tankstation

Viktiga skyddsavstand att ta hansyn till galler framst fran tankstationen till planerad
bebyggelse och batplatser men ocksa mellan stationens byggnad och matarskap, cistern
ovan mark (hit inkluderas tankfordonen under lossningsmomentet), cisternanslutningar,
cistern under mark samt uppstallningsplatsen for tankfordon, se Tabell 1.

Cisternas forlaggning utmed kajen

1 Konventionell forliiggning

Denna I6sning innebéar att botten jdmnas av innan citernerna laggs ned och férankras i
berget. Darefter tacks cisternerna éver med fyllnadsmaterial och erosionsskydd.
Cisternerna kommer vara dubbelmantlade med larm ifall det innersta skalet skulle bérja
lacka.

Vid denna I6sning kommer inspektion inte att kunna goéras och ett eventuellt lackage gar
inte att stoppa upp om det tar sig genom den dubbelmantlade cisternen. Det kommer
ocksa att vara problematiskt att byta eller ta bort cisternerna om behov skulle uppsta.

2 Betongkassun

Denna I6sning innebar ocksa att botten jdmnas av innan en betongkassun sanks ner och
forankras i berget via palar. Darefter sanks cisternerna ner i betonkassunen. Avseende
erosionsskydd finns inget kvar pa detta men ersoinsskydd ut mot vattnet kan vara att
foredra for att inte fyliningen under och pa sidorna skall erodera bort av en flukturerande
havsniva. Denna l6sning &r mer skyddad i vatten. Vid ett eventuellt Iackage elimineras
risken att ett eventuellt lackage sprider sig till omgivngen.

Det ar av stor vikt att cisternerna gar att inspektera, detta for att identifiera ett eventuellt
lackage i cisternerna och betongkassunen ger har mgjlighet till inspektion via en
nedstigningsbrunn.

Bedomning av riskniva

Nar det galler olycksrisker till foljd av transporter av farligt gods genom centrala
Mollésund till tankstationen beddéms dessa risker vara sma pa grund av relativt fa
transporter och laga hastighetsbegransningar.

Hantering av bransle vid tankstationen utgdr risk for spill av bransle med efterféljande
brand. Vid en tankstation som &ven ska forsorja batar med drivmedel finns aven risk for
att spill kan lacka ned i en bat och dar komma i kontakt med tandkallor.
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Tankstationens pafyllningsanslutning till cistern bor inte forlaggas narmare an 25 meter
intill verksamheter dar manniskor vistas stadigvarande. Detta galler dven batplatser.

Mindre kansliga verksamheter dar gaster inte vistas inomhus, exempelvis busshallsplats
eller gatukok kan placeras sa nara som 18 meter, eventuella gastbord placeras minst 25
meter fran pafyllningsansluting.

For matarskapet (sjalva tankstationen dar pumpdn med slang &r monterat) galler
skyddsavstand om 18 meter till verksamheter och 25 meter for batplatser.

Skyddsavstand till cistern-avluftningens mynnig ar 12 meter fér verksamheter och 18
meter for batplatser.

Utdver sjalva tankstationens placering ar risker i och kring cisternerna viktiga att ha i
atanke. Markforlagda cisterner minskar riskbilden, dessa maste férankras for att inte
riskera att de utsatts for lyftkrafter vid intrdngning av grundvatten. Skyddsavstand om
minst en meter galler for var och en av de planerade enskilda cisternerna, se Tabell 2.
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5 Riskvardering och atgardsforslag

5.1 Transport av farligt gods

Sannolikheten for en en farligt gods olycka utmed vagen med efterféljande pdlbrand
beddms vara mycket liten, givet att antalet transporter med drivmedel ar fa och
hastighetsgransningen lag (30 km/h).

En Oversyn av mojliga trafiksdkerhetsatgarder bér dock genomforas utmed véagen till och
fran tankstationen genom samhallet.

Trots lag sannolikhet for olycka for olycka med traport av farligt gods sa skulle tankning
fran fartyg vara mer fordelaktigt eftersom farligt gods transporter pa Molldsunds tranga
gator skulle undvikas. Tankning fran fartyg skulle dessutom innebéara att riskerna som
uppstar i samband med lossning fran tankbil reduceras sarskilt med avseende pa
paverkan fran trafik eller manniskor som kan vara i rorelse utmed kajen vid tiden for
lossning fran tankbil.

5.2 Lokalisering av tankstation och cisterner

Vid tankstationen utgérs den storsta risken av spill av bransle med efterféljande brand.
Tankning av batar innebar en storre risk for brand och explosion dn motsvarande
tankning pa land eftersom spill kan rinna ned i en bat och dar komma i kontakt med
tandkallor. Bensin ar mer lattantandligt 4n diesel.

Olika alternativ for cisterneras utformning och férlaggning har studerats. Ur risksynpunkt
ar det fordelaktigt att anvanda sig av en betongkassun som skydd runt cisternen da
denna I6sning ar robust och darmed kan reducera risken for yttre pakanningar samtidigt
som konstruktionen medger en mdjlighet att inspektera cisternerna vilket kravs nar
cisternerna skall foérlaggas i direkt anslutning till havet.

Risken for pdlbrand vid tankstationen antas vara som storst i samband med lossning fran
tankbil. Lossningsplatsen bor vara placerad sa att avrinningen antingen sker mot
uppsamlingstank med oljeavskiljare samt att lossningen sker vid en tid pa dygnet da
tankstationen ar stangd for allmanheten. Lossningsplatsen ska vara en plats som ar helt
fredad fran annan aktivitet.

| Figur 10 illustreras forslag for placering av tankstationens olika delar, inkluderat
cisterner, pafyliningsanslutningar for cisterner, matarskap, cistern avluftningsmynning,
lossningsplats om 8x4 och samt oljeavskiljare samt paféljande buffertzoner om 25
respektive 18 meter. Figuren har lagts pa nuvarande detaljplan och visar aven avstanden
till befintliga och tilltankta bostadshus samt verksamheter, batplatser och
stationsbyggnad.

Ett skyddsavstand pa 25 meter bor galla till nya bostader eller andra verksamheter dar
manniskor vistas. Sjébodar och andra lagerlokaler bedéms kunna ligga i omradet mellan
15 och 25 meter ifran tankstationen. Befintliga sjobodar som hamnar narmare an 25
meter till tankstationen far inte anvandas for stadigvarande vistelse.
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Tillfélliga batplatser for tankning kan finnas vid tankstationen. Inga gastplatser dar
Overnattning sker och ingen stadigvarande vistelse bor dock finnas inom 25 meters
avstand fran tankstationen.

For nya bostader och verksamheter med hog personintensitet som kommer vara
placerade fran 25 till 100 meter fran tankstationen ar det viktigt att méjliggoéra snabb
utrymning samt att ventilationsintag placeras med hansyn till brandrok som kan uppsta
vid en brand pa bensinstationen (t.ex. pa fasad bort fran bensinstationen).
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Figur 10. Férslag for placering tankstationens olika delar samt paféljande buffertzoner om
25 respektive 18 meter.

Marken runt tankstationen kommer hdjas upp. | och med detta behdver det sakerstallas
att avrinning fran tankstation och cisternpafylining inte sker mot narliggande bostadshus,
sjobodar, batplatser eller annan verksamhet. Avrinningen fran spillzon vid lossningsplats
och cisternpafyliningen skall ske mot en oljeavskiljare, se aven 5.3.2.

5.3 Modjliga skyddsatgarder inom tankstationen

Det finns vissa skyddsatgarder som kan genomféras och darmed reducera riskbilden.
Dessa beskrivs i Hantering av brandfarliga gaser och vétskor pa bensinstationer (MSB,
2015) och presenteras nedan.

Om nya bostader eller andra nya verksamheter planeras pa kortare avstand &n 25 meter

fran tankstationen behdver en kompletterande analys och riskreducerande atgarder
genomforas.
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5.3.1 Cisternernas utformning

Cisterner forlagda i betonkassuner i marken minskar risk for brand och explosion da
branslet lossas med sjalvfall samt att temperaurerna i cisternerna blir mer enhetliga éver
aret.

Cisterner ska vara utformade med en avluftningsanordning sa att skadligt ver- eller
undertryck inte uppkommer i anslutning till cisternerna. Avluftningsledningen ska mynna
pa lamplig plats utomhus och det far inte finns nagra tandkallor i naromradet till
avluftningsrérets mynning.

5.3.2 Lossningsplats

Pa de platser inom tankstationen dar spill eller lackage kan férekomma ska det finnas sa
kallade spillzoner. Dessa behdver ha en tat ytbelaggning och vara utférda sa att spill och
lackage kan tas om hand pa ett sakert satt. Spill och eventuellt lackage skall ledas via en
oljeavskiljare innan det nar havet.

Det ska finnas en spillzon kopplad till lossningsplatsen. Spillzonen doseras mot en
lagpunkt sa att utspilld vatska inte kan bilda en pdl under tankbilen, t.ex. genom att
doseringens lagpunkt ar placerad vid sidan av tankfordonets uppstaliningsplats. Detta
minskar risken att tankbilen utgér en tandkalla. Spillzonens storlek anpassas till storleken
pa de tankfordon som kan anvandas.

Da tankningen fér Mollésunds hamnplan antas ske fran tankbil utan slap kan en
lossningszon om 8 x 4 meter anses vara tillracklig. Figur 11 illustrerar exempel pa en
lossningsplats, dar markeringarna i asfalten visar pa att ingen annan aktivitet ska
forkomma inom zonen. Figur 11 visar aven pafyliningsanslutning till cisternerna samt
cistern avluftningsmynningarna kan inrymmas i direkt anslutning till lossningszonen.
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Spillzoner bor i sin tur kopplas till en spilloljecisterner och avluftningsledningarna behdver
anpassas till tomningsledningens storlek. Lossningsplatsens spillzon skall ha en lagpunkt
som ar ansluten till en uppsamlingsbrunn som i sin tur kan vara ansluten till oljeavskiljare.

Oljeavskiljarens niva behdver kontrolleras regelbundet. Oljeavskiljaren bér ha en
anordning som larmar vid hog niva for att sakerstalla oljeavskiljarens funktion vid ett
eventuellt oljelackage. Oljeavskiljare som foljer standarden SS-EN 858-2 uppfyller
kraven.

For att minska risken for spridning av spill vid lossningsplatsen behdver pa-
fyllningsanslutningarna ha spilltrag som ar tillrackligt stort for att den méngd brandfarlig
vatska som ryms i slangen gott och val far rum. Spilltraget ska vara tomt nar lossningen
pabdrjas. Om pafyliningsanslutningen ar placerad upptill pa en cistern ovan mark kan ett
I6st spilltrag anvandas, forutsatt att det gott och val rymmer slangens volym.
Uppsamlingsbrunn och spilltrag far anslutas till oljeavskiljare.

5.3.3 Skyltning, information och forslag pa begransning

Utdver att lossningsplatsen bor vara en fredad zon, fran andra aktiviteter ar det ocksa
viktigt platsen ar tydligt markerad och om mgjligt skyddad fran pakérning.
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Tankbilspersonalen bér ocksa erhalla tydliga instruktioner som ar lokalt anpassade till
den aktuella tankstationen. Slackningsutrustning skall finnas pa plats.

Om lokala evenemang planeras bor dessa planeras till en tidpunkt som inte intraffar
samtidigt som lossningen.

Om mojligt bor tankning av batar begransas och inte vara éppen pa kvallstid da
Overnattande i batar och bosatta i naromradet antas sova samtidigt som det saknas
bemaning pa tankstationen.

5.4 Skyddsavstand inom tankstation

MSB har listat exempel pa olika riskkallor som viktiga att ha i atanke vid planering av en
ny bensinstation, se avsnitt 2.5.1. Riskkallorna kraver specifika skyddsavstand, varav de
aktuella listas nedan.

5.4.1 Lokalisering av lossningsplats

Lossningsplatsen ska placeras sa att tankfordonet latt kan kora dit utan att behdva backa.
Den omgivande trafiken pa vandplatsen far inte stéra lossningsmomentet. Eftersom det
finns risk for explosiv atmosfar vid lossningsplatsen ar det viktigt att inga tdndkallor finns i
narheten.

Lossningsplatsen bor lokaliseras pa samma stélle for samtliga drivmedel sa tankfordonet
inte behdver kdra runt inom tankstationen. Lossningsplatsen ska placeras med lamplligt
avstand fran tankon, passage ska inte ske narmare an 12 meter fran
pafyliningsanslutning, se Avsnitt 2.5.1. Lossningsplatsen bor vara tydligt markerad och
fredad fran andra aktiviteter.

Skyddsavstand om 25 meter fran inkopplingspunkten hos cisternerna ska uppratthallas till
verksamheter, bostader och batplatser.Stationsbyggnaden ska placeras minst 12 meter
fran lossningsplatsen.

5.4.2 Lokalisering av tankstation (matarskap)

Tankstationens matarskap (inkluderat pumpenhet, matenhet, berakningsdel, kort- och
sedellasare samt kvittogivare) ska inte placeras narmare an 18 meter till verksamheter
eller bostader. Stationsbyggnaden ska placeras minst 6 meter fran matarskap.
Motsvarande avstand fran batplatser till tankstation ar 25 meter.

5.4.3 Lokalisering av ventilation fran cisterner

Cisternernas avluftningsmynningar ska inte placeras narmare an 12 meter till
verksamheter eller bostader. Stationsbyggnaden ska placeras minst 6 meter fran cistern-
avluftningsmynning. Motsvarande avstand fran batplatsertill ventilation ar 18 meter.
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5.4.4 Enskilda cisterner

Inom tankstationen kravs specifika skyddsavstand mellan de ingéende cisternerna. Ett
antagande har gjorts om att det totalt kommer behdvas fem stycken cisterner. Tankarna
beddms inte vara stérre an 20 m3 vardera.

Skyddsavstand mellan enskilda cisterner beror av cisternernas volym och ingaende
drivmedel. For tankstationen i mollésund kommer skyddsavstanden mellan cisternerna
vara 1 meter da volymen inte kommer att 6verstiger 20 m3, se Tabell 2.
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6 Slutsatser

| Mollésunds hamnomrade planeras en ny tankstation som ska ersatta de tva befintliga.
Forutsatt att de rekommenderade skyddsavstanden uppratthalls bedéms tankstationen
vara acceptabel med avseende pa riskniva for gastplatser, befintlig och planerad
bebyggelse.

Avseende cisterner sa foreslas alternativet med férlaggning i betongkassuner da dessa
medger mojlighet till inspektion, minskar risken for lackage till omgivningen samt innebar
ett storre skydd for yttre pakanningar.

Nedan listas rekommenderade skyddsavstand som galler for tankstationen:

e Versamheter och bostader ska placeras 25 meter fran tankstationen, i
undantagsfall kan vissa mindre kansliga verksamheter placeras sa nara som 18
meter. Motsvarande for batar dar évernattning kommer att ske ar 25 meter.
Stationsbyggnaden ska placeras minst 12 meter fran lossningsplatsen.

e For tankstationens matarskap galler skyddsavstand om 18 meter till
verksamheter och 25 meter for batplatser. Stationsbyggnaden ska placeras minst
6 meter fran matarskap.

e For tankstationens cistern-avluftningsmynnig galler skyddsavstand om 12 meter
for verksamheter och 18 meter for batplatser. Stationsbyggnaden ska placeras
minst 6 meter fran cistern-avluftningsmynning.

e Skyddsavstand mellan enskilda cisterner beror av cisternernas volym och
ingaende drivmedel. For den aktuella tankstationen kommer skyddsavstanden
vara 1 meter.

Om bostader eller andra nya verksamheter planeras inom 25 meter fran tankstationen
eller lossningsplatsen behdver en kompletterande analys och riskreducerande atgarder
vidtas.
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