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1 Inledning 
Mollösund står inför en expansion där utbyggnad planeras av tre exploateringsområden, 
där Hamnområdet är ett av dessa områden. För området planeras exploatering av 
bostäder och verksamheter.  

Sweco har fått i uppdrag av Orust Kommun att genomföra en riskutredning med 
avseende på den planerade bränsleautomaten (vidare benämnd ”tankstation”) vid 
hamnplanen i Mollösund. Tankstationen kommer på sikt ersätta befintliga bensinstationer 
i Mollösund. 

Riskutredningen kommer att utgöra en del av fortsatta utredningar och undersökningar 
med fokus på det tänkta delområdet för den nya tankstationen. Utredningen utförs med 
utgångspunkt från Länsstyrelsens yttrande på samrådsunderlaget.  

1.1 Syfte 
Syftet med riskbedömningen är att utgöra underlag till detaljplanen och klargöra 
förutsättningarna avseende olycksrisker som kan förknippas med tankstationen, dess 
pumpar och tankar, samt transporter med drivmedel till och från tankstationen.  

Utredningen skall bedöma riskerna med föreslagen placering av tankstationen i 
förhållande till intilliggande bostäder och verksamheter. Vid behov ges även förslag på 
riskminskande åtgärder som kan användas för att reducera eventuella risker så de når 
acceptabla nivåer.  

1.2 Riskdefinition och viktiga begrepp 
Nedan förtydligas de begrepp som används i denna rapport. 

Risk definieras här som en sammanvägning av sannolikheten för och konsekvensen av 
en olycka eller skadehändelse. Sannolikheten beskriver hur troligt det är att olyckan 
inträffar och konsekvensen beskriver omfattningen av de skador som kan uppstå.  

Figur 1 illustrerar hur risken ökar med ökande sannolikhet och/eller ökande konsekvens 
av en händelse. 
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Figur 1. Risknivån som en sammanvägning av sannolikhet och konsekvens.  

I denna rapport tillämpas begreppen så som de definierats i Sprängämnesinspektionens 
föreskrift (SÄFIS 2000:2), se Figur 2.

 
Figur 2. Visar principschema för riskutredning (SÄIFS, 2000). 
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Riskanalys (identifiering och uppskattning av risk) är den del av riskbedömningen där 
tänkbara olycksscenarier och oönskade händelser identifieras och risknivån uppskattas 
(antingen kvalitativt eller kvantitativt).  

Riskvärdering (värdering av risk) avser den fas i riskbedömningen där risknivån 
bedöms vara acceptabel eller ej.  

Riskbedömning omfattar både riskanalys och riskvärdering. 

Riskreducerande åtgärder är sådana åtgärder som sänker risken antingen genom att 
minska sannolikheten för att oönskade händelser inträffar (olycksförebyggande) eller 
genom att minska konsekvensen av en sådan händelse (skadeförebyggande).  

Riskutredning avser både genomförande av riskbedömning (riskanalys och 
riskvärdering) samt förslag på lämpliga riskreducerande åtgärder. 

Individrisk beskriver sannolikheten för dödliga skador i anslutning till en eller flera 
riskkällor under ett år. Riskmåttet individrisk tar ej hänsyn till hur många människor som 
vistas i närheten av riskkällan utan förutsätter att en person befinner sig oskyddad på 
samma avstånd från riskkällan dygnet runt under ett år. Måttet brukar beskrivas som ett 
rättighetsbaserat mått eftersom det kan användas för att avgöra om enskilda individer 
utsätts för oacceptabelt hög risk.  

Samhällsrisk beskriver risken med hänsyn till hur många människor som kan omkomma 
om det sker en olycka vid riskkällan. Hänsyn tas då till den områdesspecifika 
persontätheten, var personer vistas (inne/ute) samt dygnsvariationer i persontätheten 
m.m.  

1.3 Omfattning och avgränsning 
Riskutredningen utförs med avseende på del av planområdet där tankstationen kommer 
att anläggas, lokala förhållanden samt gällande bestämmelser och riktlinjer. 
Riskutredningen avser risker för allvarliga olyckshändelser som kan förknippas med 
lokaliseringen av bensinstationen och transporter av drivmedel till densamma. 
Utgångspunkten för analysen är den plankarta som erhållits av Orust kommun, se Figur 3 
och Bilaga1 samt information från kommunen. 

Vid upprättandet av nya bensinstationer ställs från Myndigheten för samhällsskydd och 
beredskap (MSB) krav på tillstånd enligt lagen om brandfarliga och explosiva varor. Detta 
behandlas inte vidare i denna utredning utan ses som en förutsättning vid fortsatt 
planering för tankstationen. 

Riskutredningen utförs kvalitativt vilket innebär att inga beräkningar av konsekvenser eller 
sannolikheter har genomförts. 

Riskutredningen beskriver inte risker med stigande havsnivåer och dess följdeffekter. 
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2 Styrande och vägledande dokument 

2.1 Plan- och bygglagen 
Planläggning och prövning i ärenden om bygglov eller förhandsbesked ska, enligt Plan 
och bygglagen (PBL), syfta till att mark- och vattenområden används för det eller de 
ändamål som områdena är mest lämpade för med hänsyn till beskaffenhet, läge och 
behov (SFS, 2010:900). Företräde ska ges åt sådan användning som från allmän 
synpunkt medför en god hushållning.  

Enligt plan och bygglagens, PBL, andra kapitel ska hänsyn tas både till allmänna och 
enskilda intressen. Lagen säger även att hälsa och säkerhet utgör en av 
prövningsgrunderna för länsstyrelsen. 

2.2 Miljöbalken 
Miljöbalken (SFS, 1998:808) syftar till att främja en hållbar utveckling som innebär att 
nuvarande och kommande generationer tillförsäkras en hälsosam och god miljö. Detta 
innebär bland annat att miljöbalken ska tillämpas så att människor och miljön skyddas 
mot skador.  

2.3 Principer för riskvärdering 
I Räddningsverkets rapport Värdering av risk (1997) anges kriterier för värdering av 
individ- och samhällsrisk från farlig verksamhet och transporter. Dessa har kommit att bli 
de riskkriterier som regelmässigt används för att värdera risk i Sverige. Det ursprungliga 
syftet med rapporten var att verka som en startpunkt för diskussion gällande riskkriterier 
och de ska ses som vägledande och inte krav. Följande vägledande skälighetsprinciper 
för riskvärdering presenteras i rapporten: 

Rimlighetsprincipen: En verksamhet bör inte innebära risker som med rimliga medel 
kan undvikas. Detta innebär att risker som med teknisk och ekonomiskt rimliga medel kan 
elimineras eller reduceras alltid skall åtgärdas, oavsett risknivå. 

Proportionalitetsprincipen: De totala risker som en verksamhet medför bör inte vara 
oproportionerligt stora jämfört med de fördelar som verksamheten medför.  

Fördelningsprincipen: Riskerna bör vara skäligt fördelade inom samhället i relation till 
de positiva effekter som verksamheten medför. Detta innebär att enskilda personer eller 
grupper inte bör utsättas för oproportionerligt stora risker i förhållande till de fördelar som 
verksamheten innebär för dem. 

Principen om undvikande av katastrofer: Riskerna bör hellre realiseras i olyckor med 
begränsande konsekvenser som kan hanteras av tillgängliga beredskapsresurser än i 
katastrofer. 
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2.4 Riktlinjer för farligt gods 
Det finns inga nationellt fastställda riktlinjer för hur samhällsplanering ska anpassas till 
farligt gods. Däremot finns det ett antal regionala och kommunala riktlinjer som kan vara 
vägledande vid riskbedömning. 

Länsstyrelserna i Skånes län, Stockholms län och Västra Götalands län har tagit fram 
skriften Riskhantering i detaljplaneprocessen (Länsstyrelserna: Skåne län, Stockholms 
län, Västra Götalands län, 2006). Skriften illusterar en översiktlig zonindelning för lämplig 
markanvändning intill transportleder för farligt gods där känslig bebyggelse bör placeras 
så långt som möjligt från transportleden. Vägen genom Mollösunds samhälle är inte en 
rekommenderad transportled för farligt gods. I Mollösund liksom i väldigt många andra 
mindre kustsamhällen i Sverige får trafiken anpassas till befintlig bebyggelse, ofta genom 
sänkta hastigheter. 

2.5 Riktlinjer för bensinstation 
För specifika riktlinjer gällande bensinstationer hänvisas här till Länsstyrelsen i 
Stockholms läns publikation Riskhänsyn vid ny bebyggelse intill vägar och järnvägar med 
transporter av farligt gods samt bensinstationer (Länsstyrelsen i Stockholms Län, 2000).  

Enligt riktlinjer från Länsstyrelsen i Stockholms län bör ambitionen vid planering av ny 
bebyggelse vara att hålla ett avstånd på 100 meter från en bensinstation till bostäder, 
daghem, ålderdomshem och sjukhus. Som minimiavstånd anges att 50 meter bör hållas 
från bensinstation till byggnader där det kan vara svårt att genomföra en snabb 
utrymning, så som bostäder, daghem, ålderdomshem och sjukhus samt samlingsplatser 
utomhus där oskyddade människor uppehåller sig (t.ex. uteservering, lekplats m.m.). 

Riktlinjerna gäller vid ny bebyggelse. När det gäller befintlig bebyggelse gäller i första 
hand riktlinjerna från Myndigheten Samhällsskydd och Beredskap (MSB) nedan. 

I skriften Bättre plats för arbete (Boverket, 1995) beskrivs att det vid fysisk planering och 
omlokalisering av bensinstationer så ska dessa lokaliseras så att konsekvenserna vid en 
eventull olycka blir mindre. Följande skyddsåtgärder finns nämnda i skriften: 

 Förutom närheten till bostäder ska även levererande tankbilars färdväg tas i 
beaktande 

 Bostäder av olika slag, samlingslokaler, skolor, daghem och lekplatser bör inte 
finnas närmare än 50 meter till cisternpåfyllning 

 Läckage till dagvattenledningar och spillvattenledningar bör undvikas, exempelvis 
med system för oljeavskiljning 

 Lossning av drivmedel till cistern bör begränsas till en tid på dygnet då 
bensinstationen är stängd för allmänheten 

 Passage genom tätbebyggda gatuavsnitt bör undvikas 
 Riskinformation bör ges till åkerierna 

Boverkets skrift innehåller generella skyddsavstånd som gäller en mängd olika 
verksamheter i samhällsplaneringen och utgör ett utgångsläge vid planering. Det är dock 
mycket vanligt att skyddsavstånden i skriften omprövas och reduceras. 
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Myndigheten för samhällsskydd och beredskap (MSB) har gett ut den senaste och mest 
omfattande och detaljerade informationen om skyddsavstånd kring hantering av 
brandfarliga gaser och vätskor, genom handboken Hantering av brandfarliga gaser och 
vätskor på bensinstationer (MSB, 2015). I handboken beskrivs riktlinjer kring 
bensinstationer, bland annat skyddsavstånd till bebyggelse. Handboken behandlar även 
sjöbensinstationer.  

Handboken beskriver de olika riskkällorna som finns på en bensinstation och som bör 
beaktas, exempelvis mätarskåp (”tankstationen”, inkluderat pumpenheter, kort-och 
sedelläsare osv.), cistern ovan mark (hit inkluderas tankfordonen under 
lossningsmomentet), cisternanslutningar, cistern under mark samt uppställningsplats för 
tankfordon. Riskkällorna ska placeras på betryggande avstånd från byggnader och andra 
verksamheter se rekommenderade avstånd i Tabell 1. 

Handboken som är inriktad specifikt på bensinstationer används som utgångspunkt för 
denna riskbedömning. 
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Tabell 1. Avstånd för bensinstationens olika delar till omkringliggande byggnader (MSB, 
2015) 

 
Avstånden som anges i Tabell 1 förutsätter plana ytor, kraftiga höjdskillnader kan kräva 
kortare/längre avstånd. Avstånden gäller också drivmedel med flampunkt 30 ºC eller 
lägre. (MSB, 2015) 
 
Vid ett eventuellt bränsleläckage i närhet av vatten blir spridningen större i vatten än på 
hårdgjord yta, detta är anledningen till de 25 meter som anges som skyddsavstånd till 
båtplatser. Minsta avståndet från mätarskåp till övriga båtplatser motsvaras av 
förbudsområdet på 12 meter, detta inkluderar inte båtar där övernattning förekommer. 
(MSB, 2015)  
 
Rekommenderade skyddsavstånd mellan enskilda cisterner beror på dess volym samt 
klassning på förvarad brandfarlig vätska, se Tabell 2. Motsvarande skyddsavstånd till 
kringliggande skyddsobjekt illustreras i Tabell 3. Brandfarliga vätskor tilldelas olika 
klasser beroende på dess flampunkter. Kortfattat kan, för denna riskutredning, tilläggas 
att bensin klassas som klass 1 och diesel som klass 3. 
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Tabell 2. Rekommenderade skyddsavstånd mellan enskilda cisterner innehållande 
brandfarlig vätska utifrån cisternens volym (V är volym i m3)1

 

 
1 https://www.msb.se/externdata/rs/5684299c-e44e-473d-b5bd-fe6a20f317a0.pdf, hämtat 2018-03-
14 
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Tabell 3. Rekommenderade skyddsavstånd mellan skyddsobjekt och olika klasser av 
brandfarlig vätska utifrån cisterners volym (V är volym i m3)23 

 
 
  

 
2 https://www.msb.se/externdata/rs/5684299c-e44e-473d-b5bd-fe6a20f317a0.pdf, hämtat 2018-03-
14 
3 A-byggnad som specificeras i tabellen innbär byggnad där människor bor eller vanligen vistas 
människor men som saknar anledning att känna till förekommande hantering av brandfarliga gaser 
eller vätskor. Exempelvis bostadshus, hotell, sjukhus, kontorshus, varuhus, restaurang, bibliotek, 
museum, utställningsbyggnad, skola, kyrka och annan byggnad med samlingslokal och liknande. 
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3 Förutsättningar 

3.1 Planerad bebyggelse 
Vid hamnplanen, mellan kajen och rondelltorget, planeras en ny tankstation, som på sikt 
ska ersätta Mollösunds befintliga bensinstationer. Tankstationen planerar erbjuda 
drivmedel för både för bilar och båtar.  

Arbeten kommer att behöva utföras utmed delar av kajkanten till följd av havsnivåhöjande 
åtgärder. Dessa arbeten som resulterar i en högre hamnplan bedöms göra det möjligt att 
gräva ned bränsletankar för den planerade tankstationen. (Orust Kommun, 2016) 

Figur 3 och Bilaga 1 visar plankarta över hamnområdet som erhållits från Orust kommun. 
Planerad lokalisering av  tankstationen illustreras med rutan G nära strandkanten på 
torget.  
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Figur 3. Plankarta daterad 191107 

Tankstationen kommer bestå dels av själva mätarskåpen (inkluderat pumpenheter, kort-
och sedelläsare osv.), cistern ovan mark (hit inkluderas tankfordonen under 
lossningsmomentet), cisternanslutningar, cistern under mark samt uppställningsplats för 
tankfordon. Tankstationen kommer att vara bemannad under juni, juli och augusti. Övrig 
tid kommer det att finnas en kortautomat som är öppen dygnet runt. 
 
Cisternerna planeras att förläggas under trädäck. Själva trädäcket kommer vara öppet för 
allmänheten. Det planeras för aktiviteter i närområdet exempelvis dans vilket kommer 
attrahera besökare i närheten av tankstationen. 
 
Det finns behov för totalt fem stycken cisterner. Tre stycken á 20 m3 varav 1 bensin, 1 vit 
1 diesel och 1 grön diesel och två á 10m3 innehållandes akrylat bensin och ”Ecopar”4. 
 
I hamnområdet nära tankstationen planeras tilläggningsplatser för båtar, området 
benämns W3 på plankartan, båtarna kommer kunna vara upp mot 40 fot (cirka 12 meter). 
Området strax öster om G, benämnt BH qr, utgör befintliga byggnader och till området 
norr om G, markerat med +12, planeras nybyggnationer5, se även Bilaga 1. 

3.2 Områdesbeskrivning 
I dagsläget finns det två bränslestationer på varsin sida om stora hamnbassängen. På 
den södra sidan finns den så kallade ”Skeppshandeln”, se Figur 4 och Figur 5. Detta är 
en tankstation  för båtar där det idag finns två cisterner ovan mark, en på  ca 10 m3 och 
en på 4 m3. Stationen har tre pumpar. Påfyllning av cisternerna sker via långa slangar då 

 
4 Efter informtion från Robert Mattson, 2019-11-27 
5 Efter samtal med Carl-Johan Hjalmers på Orust kommun 2018-03-21 

Planerad lokalisering 
av tankstation 
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tankbilen inte kan komma in på området. Antalet transporter för påfyllnad av drivmedel är 
som mest en per vecka under öppettiderna, maj tom augusti. Stationen tillhandahåller 
även gasol.6 

 
Figur 4. Överiskt "Skeppshandeln" 

 
Figur 5. Diesel och gasol tillhandahålls vid "Skeppshandeln" 

 
6 Efter samtal från Ola Sjösten, 2018-03-14 
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På den norra sidan finns ”Hamnkontoret”, se Figur 6 och Figur 7, som tillhandahåller 
diesel, bensin, ecopar samt akrylatbensin. Här finns tre cisterner ovan mark, en för diesel, 
en för bensin och en för ecopar. Det finns tre pumpar vid denna station. Påfyllning sker 
från tankbil och detta samkörs ibland med påfyllning av cisternerna vid ”Skeppshandeln”. 
Antalet transporter för påfyllnad av drivmedel är som mest två per vecka under 
öppettiderna, maj till och med augusti och därefter någon enstaka under hösten. Det finns 
en kortautomat vilket möjliggör tankning under de månader som macken hålls stängd. 

 
Figur 6. Tankar med bensin och diesel vid "Hamnkontoret" 
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Figur 7. Tank Ecopar vid "Hamnkontoret" 

Mollösunds centrum består av trånga gator med låga hastighetsbegränsningar, se avsnitt 
3.3. Byggnaderna är framförallt trä med stengrunder men nere i hamnområdet samt 
uppåt berget finns några eternithus. Det finns även ett antal sjöbodar, se Figur 8. 

 
Figur 8. Mollösund, sjöbodar 
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Verksamheter i området är restaurang, fik, kiosk samt en brandstation och en 
livsmedelsbutik. Topografin i området är delvis kuperad med bergsklippor och en del 
byggnader är placerade uppe på bergskullar. 

3.3 Trafikering 
Väg 744 sträcker sig ned genom hela Mollösund och avslutas nere vid Mollösunds hamn. 
Vägen är på sina ställen smal med varierande standard.. I hamnområdet övergår vägen 
till att benämnas Hamnvägen. Hamnvägen sträcker sig utmed Mollösunds centrala delar 
och hamnbassängen, vägen har en körbanebredd på cirka sex meter. Hamnvägen har 
idag flera anvisade parkeringsplatser på dess södra sida ut mot hamnbassängen. 
(Alexander Hörnqvist, 2017). 

Följande uppgifter har inhämtats från trafikverkets nationella vägdatabas7 (NVDB) och 
gäller nuvarande trafik på väg 744: 

 Rådande hastighetsbegränsningar i området är 30 km/h, se Figur 9. 

 Årsdygnsmedeltrafik (ÅDT) uppsattas till cirka 800st om året. 

 ÅDT för tung trafik är 63 med en osäkerhet på 24 

 Vägen klassificeras inte som rekommenderad väg för farligt gods trafik 

 
Figur 9. Information om rådande hastighetsbegränsningar hämtad från nvdb.se 

3.4 Vägtransporter med farligt gods 
Väg 744 är inte utmärkt som särskilt rekommenderad väg för farligt gods. På vägen 
transporteras relativt få transporter med petroleumprodukter med målpunkter till befintliga 

 
7 https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket, hämtad 2018-04-16 
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tankstationer. Dessa transporter kommer vid planerad byggnation av ny tankstation 
kvarstå med motsvarande mängder. 

Det finns inga nationellt fastställda riktlinjer för hur samhällsplanering ska anpassas till 
farligt gods. Däremot finns det ett antal regionala och kommunala riktlinjer som flera 
regioner brukar hänvisa till och som därför kan vara vägledande i denna riskbedömning. 
Nedan beskrivs de riktlinjer som tagits fram av bland annat Länsstyrelsen i Västra 
Götaland län samt de rekommendationer från Trafikverket som berör gällande avstånd 
mellan bebyggelse och transportled för farligt gods. 

3.5 Cisterner 
Exemel på dimensioner för dubbelmantlade cisterner dimensioner redovisas  i Tabell 4 
och är inhämtade från en leverantör, dimensionerna ska därför ses som ett riktvärde.8 
Måtten presenterade i tabellen är de mått som använts riskuredningen. 
 
Tabell 4 Exempel på cisterners diameter och längd för volymen 10 respektive 20 m3 

Volym [m3] Diameter [m] Tanklängd [m] 
10 2 3,66 
20 2 6,81 

  

 
8 Inhämtat från CGHNordic https://cghnordic.com/wp-
content/uploads/2017/11/Underjord_cistern_dubbelmantlad.pdf 2019-12-11 
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4 Riskanalys 

4.1 Riskidentifiering 
De riskkällor som identifierats som betydande avser dels de transporter av farligt gods på 
väg 744 till tankstationen och dels risker förknippade med den planerade lokaliseringen 
av tankstationen. Olycksscenarierna är utsläpp av brandfarliga vätskor samt möjliga 
olyckor i närheten till tankstationen och stationens cisterner.  

4.1.1 Transport av farligt gods 

Farligt gods definieras som ämnen och produkter som har sådana farliga egenskaper att 
de vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och lagring kan skada människor, 
miljö och egendom. Vissa ämnen utgör en mer direkt risk och andra ämnen utgör en risk 
först efter långvarig exponering. Farligt gods i den här utredningen refererar till det 
drivmedel som ska transporteras fram till tankstationen och hanteras vid tankning av bilar 
och båtar.  

Transport av farligt gods ska ske enligt de lagar och förordningar som gäller, vilket bland 
annat ställer krav på behållare. Behållarnas utformning utgör därför i sig en teknisk 
riskreducerande barriär. Av detta följer att hastigheten och därmed rörelseenergin hos en 
tung transport till stor del är avgörande för konsekvenserna vid en avåkning eller kollision, 
eftersom det krävs stor mekanisk påverkan för att ett läckage ska uppstå. 

Sannolikheten för olycka med inblandning av farligt gods beror till stor del på antalet 
transporter och vägens utformning. Om det passerar flera transporter med farligt gods 
förbi ett visst område blir sannolikheten för  en olycka  högre än om antalet transporter är 
färre. På samma sätt medför en lägre hastighet på trafiken en mindre sannolikhet för 
olycka än om hastigheten är hög. Vidare ökar sannolikheten för olycka om sikten är 
begränsad jämfört med om sikten är god. 

4.1.1.1 Utsläpp av brandfarliga vätskor 
Vid transport av drivmedel finns risken att behållarna på något sätt tar skada och att detta 
i sin tur kan resultera i ett ofrivilligt utsläpp av brandfarliga vätskor. Ett utsläpp av 
brandfarlig vätska med efterföljande antändning resulterar med viss sannolikhet i en 
pölbrand särskilt vid olycka med bensintransporter. 

En pölbrand påverkar människor och byggnader i dess närområde med strålningsvärme. 
Strålningseffekten byggs upp under loppet av minuter och människor i närheten har 
generellt tid att sätta sig i säkerhet. Strålningsvärmen kan i sin tur medföra risk för 
brandspridning till närliggande byggnader och de personer som vistas i dessa kan  ha 
svårare att hinna sätta sig i säkerhet särskilt om de har begränsad rörelseförmåga 
(handikapp eller liknande).  Vid transport av drivmedel skulle även en pölbrand kunna 
uppstå om tanken punkteras i samband med en trafikolycka. Detta scenario bedöms dock 
vara mindre sannolikt i och med de låga hastighetsbegränsningarna på 30 km/h i centrala 
Mollösund. 
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För tankstationen  är det i första hand en pölbrand i samband med läckage vid lossning 
från tankbil till cistern som är den olycka som bedöms vara mest relevant att analysera 
avseende allvarlig påverkan på omgivningen.  

Ytterligare en olycka som kan uppstå är läckage vid tankning från tankstation till båt eller 
bil med efterföljande utsläpp och möjlig antändning.  

4.1.2 Lokalisering av tankstation 

Viktiga skyddsavstånd att ta hänsyn till gäller främst från tankstationen till planerad 
bebyggelse och båtplatser men också mellan stationens byggnad och  mätarskåp, cistern 
ovan mark (hit inkluderas tankfordonen under lossningsmomentet), cisternanslutningar, 
cistern under mark samt uppställningsplatsen för tankfordon, se Tabell 1. 

4.1.3 Cisternas förläggning utmed kajen  

4.1.3.1 Konventionell förläggning 
Denna lösning innebär att botten jämnas av innan citernerna läggs ned och förankras i 
berget. Därefter täcks cisternerna över med fyllnadsmaterial och erosionsskydd. 
Cisternerna kommer vara dubbelmantlade med larm ifall det innersta skalet skulle börja 
läcka.  

Vid denna lösning kommer inspektion inte att kunna göras och ett eventuellt läckage går 
inte att stoppa upp om det tar sig genom den dubbelmantlade cisternen. Det kommer 
också att vara problematiskt att byta eller ta bort cisternerna om behov skulle uppstå. 

4.1.3.2 Betongkassun 
Denna lösning innebär också att botten jämnas av innan en betongkassun sänks ner och 
förankras i berget via pålar. Därefter sänks cisternerna ner i betonkassunen. Avseende 
erosionsskydd finns inget kvar på detta men ersoinsskydd ut mot vattnet kan vara att 
föredra för att inte fyllningen under och på sidorna skall erodera bort av en flukturerande 
havsnivå. Denna lösning är mer skyddad i vatten. Vid ett eventuellt läckage elimineras 
risken att ett eventuellt läckage sprider sig till omgivngen. 

Det är av stor vikt att cisternerna går att inspektera, detta för att identifiera ett eventuellt 
läckage i cisternerna och betongkassunen ger här möjlighet till inspektion via en 
nedstigningsbrunn.   

4.2 Bedömning av risknivå 
När det gäller olycksrisker till följd av transporter av farligt gods genom centrala 
Mollösund till tankstationen bedöms dessa risker vara små på grund av relativt få 
transporter  och låga hastighetsbegränsningar. 

Hantering av bränsle vid tankstationen utgör risk för spill av bränsle med efterföljande 
brand. Vid en tankstation som även ska försörja båtar med drivmedel finns även risk för 
att spill kan läcka ned i en båt och där komma i kontakt med tändkällor. 
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Tankstationens påfyllningsanslutning till cistern bör inte förläggas närmare än 25 meter 
intill verksamheter där människor vistas stadigvarande. Detta gäller även båtplatser. 

Mindre känsliga verksamheter där gäster inte vistas inomhus, exempelvis busshållsplats 
eller gatukök kan placeras så nära som 18 meter, eventuella gästbord placeras minst 25 
meter från påfyllningsansluting. 

För mätarskåpet (själva tankstationen där pumpön med slang är monterat) gäller 
skyddsavstånd om 18 meter till verksamheter och 25 meter för båtplatser. 

Skyddsavstånd till cistern-avluftningens mynnig är 12 meter för verksamheter och 18 
meter för båtplatser. 

Utöver själva tankstationens placering är risker i och kring cisternerna viktiga att ha i 
åtanke. Markförlagda cisterner minskar riskbilden, dessa måste förankras för att inte 
riskera att de utsätts för lyftkrafter vid inträngning av grundvatten. Skyddsavstånd om 
minst en meter gäller för var och en av de planerade enskilda cisternerna, se Tabell 2. 
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5 Riskvärdering och åtgärdsförslag 

5.1 Transport av farligt gods 
Sannolikheten för en en farligt gods olycka utmed vägen med efterföljande pölbrand 
bedöms vara mycket liten, givet att antalet transporter med drivmedel är få och 
hastighetsgränsningen låg (30 km/h).  

En översyn av möjliga trafiksäkerhetsåtgärder bör dock genomföras utmed vägen till och 
från tankstationen genom samhället.  

Trots låg sannolikhet för olycka för olycka med traport av farligt gods så skulle tankning 
från fartyg vara mer fördelaktigt eftersom farligt gods transporter på Mollösunds trånga 
gator skulle undvikas. Tankning från fartyg skulle dessutom innebära att riskerna som 
uppstår i samband med lossning från tankbil reduceras särskilt med avseende på 
påverkan från trafik eller människor som kan vara i rörelse utmed kajen vid tiden för 
lossning från tankbil. 

5.2 Lokalisering av tankstation och cisterner 
Vid tankstationen utgörs den största risken av spill av bränsle med efterföljande brand. 
Tankning av båtar innebär en större risk för brand och explosion än motsvarande 
tankning på land eftersom spill kan rinna ned i en båt och där komma i kontakt med 
tändkällor. Bensin är mer lättantändligt än diesel. 

Olika alternativ för cisterneras utformning och förläggning har studerats. Ur risksynpunkt 
är det fördelaktigt att använda sig av en betongkassun som skydd runt cisternen då 
denna lösning är robust och därmed kan reducera risken för yttre påkänningar samtidigt 
som konstruktionen medger en möjlighet att inspektera cisternerna vilket krävs när 
cisternerna skall förläggas i direkt anslutning till havet.  

Risken för pölbrand vid tankstationen antas vara som störst i samband med lossning från 
tankbil. Lossningsplatsen bör vara placerad så att avrinningen antingen sker mot 
uppsamlingstank med oljeavskiljare samt att lossningen sker vid en tid på dygnet då 
tankstationen är stängd för allmänheten. Lossningsplatsen ska vara en plats som är helt 
fredad från annan aktivitet. 

I Figur 10 illustreras förslag för placering av tankstationens olika delar, inkluderat 
cisterner, påfyllningsanslutningar för cisterner, mätarskåp, cistern avluftningsmynning, 
lossningsplats om 8x4 och samt oljeavskiljare samt påföljande buffertzoner om 25 
respektive 18 meter. Figuren har lagts på nuvarande detaljplan och visar även avstånden 
till  befintliga och tilltänkta bostadshus samt verksamheter, båtplatser och 
stationsbyggnad.  

Ett skyddsavstånd på 25 meter bör gälla till nya bostäder eller andra verksamheter där 
människor vistas. Sjöbodar och andra lagerlokaler bedöms kunna ligga i området mellan 
15 och 25 meter ifrån tankstationen. Befintliga sjöbodar som hamnar närmare än 25 
meter till tankstationen får inte användas för stadigvarande vistelse. 
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Tillfälliga båtplatser för tankning kan finnas vid tankstationen. Inga gästplatser där 
övernattning sker och ingen stadigvarande vistelse bör dock finnas inom 25 meters 
avstånd från tankstationen. 

För nya bostäder och verksamheter med hög personintensitet som kommer vara 
placerade från 25 till 100 meter från tankstationen är det viktigt att möjliggöra snabb 
utrymning samt att ventilationsintag placeras med hänsyn till brandrök som kan uppstå 
vid en brand på bensinstationen (t.ex. på fasad bort från bensinstationen).  

 

 
Figur 10. Förslag för placering tankstationens olika delar samt påföljande buffertzoner om 
25 respektive 18 meter. 

 
Marken runt tankstationen kommer höjas upp. I och med detta behöver det säkerställas 
att avrinning från tankstation och cisternpåfyllning inte sker mot närliggande bostadshus, 
sjöbodar, båtplatser eller annan verksamhet. Avrinningen från spillzon vid lossningsplats 
och cisternpåfyllningen skall ske mot en oljeavskiljare, se även 5.3.2. 

5.3 Möjliga skyddsåtgärder inom tankstationen 
Det finns vissa skyddsåtgärder som kan genomföras och därmed reducera riskbilden. 
Dessa beskrivs i Hantering av brandfarliga gaser och vätskor på bensinstationer (MSB, 
2015) och presenteras nedan. 
 
Om nya bostäder eller andra nya verksamheter planeras på kortare avstånd än 25 meter 
från tankstationen behöver en kompletterande analys och riskreducerande åtgärder 
genomföras. 
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5.3.1 Cisternernas utformning 

Cisterner förlagda i betonkassuner i marken minskar risk för brand och explosion då 
bränslet lossas med självfall samt att temperaurerna i cisternerna blir mer enhetliga över 
året.  
 
Cisterner ska vara utformade med en avluftningsanordning så att skadligt över- eller 
undertryck inte uppkommer i anslutning till cisternerna. Avluftningsledningen ska mynna 
på lämplig plats utomhus och det får inte finns några tändkällor i närområdet till 
avluftningsrörets mynning. 
 

5.3.2 Lossningsplats 

På de platser inom tankstationen där spill eller läckage kan förekomma ska det finnas så 
kallade spillzoner. Dessa behöver ha en tät ytbeläggning och vara utförda så att spill och 
läckage kan tas om hand på ett säkert sätt. Spill och eventuellt läckage skall ledas via en 
oljeavskiljare innan det når havet. 
 
Det ska finnas en spillzon kopplad till lossningsplatsen. Spillzonen doseras mot en 
lågpunkt så att utspilld vätska inte kan bilda en pöl under tankbilen, t.ex. genom att 
doseringens lågpunkt är placerad vid sidan av tankfordonets uppställningsplats. Detta 
minskar risken att tankbilen utgör en tändkälla. Spillzonens storlek anpassas till storleken 
på de tankfordon som kan användas. 

 
Då tankningen för Mollösunds hamnplan antas ske från tankbil utan släp kan en 
lossningszon om 8 x 4 meter anses vara tillräcklig. Figur 11 illustrerar exempel på en 
lossningsplats, där markeringarna i asfalten visar på att ingen annan aktivitet ska 
förkomma inom zonen. Figur 11 visar även påfyllningsanslutning till cisternerna samt 
cistern avluftningsmynningarna kan inrymmas i direkt anslutning till lossningszonen. 
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Figur 11. Exempel på lossningsplats 

Spillzoner bör i sin tur kopplas till en spilloljecisterner och avluftningsledningarna behöver 
anpassas till tömningsledningens storlek. Lossningsplatsens spillzon skall ha en lågpunkt 
som är ansluten till en uppsamlingsbrunn som i sin tur kan vara ansluten till oljeavskiljare. 

 
Oljeavskiljarens nivå behöver kontrolleras regelbundet. Oljeavskiljaren bör ha en 
anordning som larmar vid hög nivå för att säkerställa oljeavskiljarens funktion vid ett 
eventuellt oljeläckage. Oljeavskiljare som följer standarden SS-EN 858-2 uppfyller 
kraven. 
 
För att minska risken för spridning av spill vid lossningsplatsen behöver på- 
fyllningsanslutningarna ha spilltråg som är tillräckligt stort för att den mängd brandfarlig 
vätska som ryms i slangen gott och väl får rum. Spilltråget ska vara tomt när lossningen 
påbörjas. Om påfyllningsanslutningen är placerad upptill på en cistern ovan mark kan ett 
löst spilltråg användas, förutsatt att det gott och väl rymmer slangens volym. 
Uppsamlingsbrunn och spilltråg får anslutas till oljeavskiljare. 
 

5.3.3 Skyltning, information och förslag på begränsning  

Utöver att lossningsplatsen bör vara en fredad zon, från andra aktiviteter är det också 
viktigt platsen är tydligt markerad och om möjligt skyddad från påkörning. 
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Tankbilspersonalen bör också erhålla tydliga instruktioner som är lokalt anpassade till 
den aktuella tankstationen. Släckningsutrustning skall finnas på plats. 

Om lokala evenemang planeras bör dessa planeras till en tidpunkt som inte inträffar 
samtidigt som lossningen. 

Om möjligt bör tankning av båtar begränsas och inte vara öppen på kvällstid då 
övernattande i båtar och bosatta i närområdet antas sova samtidigt som det saknas 
bemaning på tankstationen. 

 

5.4 Skyddsavstånd inom tankstation 
MSB har listat exempel på olika riskkällor som viktiga att ha i åtanke vid planering av en 
ny bensinstation, se avsnitt 2.5.1. Riskkällorna kräver specifika skyddsavstånd, varav de 
aktuella listas nedan. 

5.4.1 Lokalisering av lossningsplats  

Lossningsplatsen ska placeras så att tankfordonet lätt kan köra dit utan att behöva backa. 
Den omgivande trafiken på vändplatsen får inte störa lossningsmomentet. Eftersom det 
finns risk för explosiv atmosfär vid lossningsplatsen är det viktigt att inga tändkällor finns i 
närheten. 

Lossningsplatsen bör lokaliseras på samma ställe för samtliga drivmedel så tankfordonet 
inte behöver köra runt inom tankstationen. Lossningsplatsen ska placeras med lämplligt 
avstånd från tankön, passage ska inte ske närmare än 12 meter från 
påfyllningsanslutning, se Avsnitt 2.5.1. Lossningsplatsen bör vara tydligt markerad och 
fredad från andra aktiviteter. 

Skyddsavstånd om 25 meter från inkopplingspunkten hos cisternerna ska upprätthållas till 
verksamheter, bostäder och båtplatser.Stationsbyggnaden ska placeras minst 12 meter 
från lossningsplatsen. 

5.4.2 Lokalisering av tankstation (mätarskåp)  

Tankstationens mätarskåp (inkluderat pumpenhet, mätenhet, beräkningsdel, kort- och 
sedelläsare samt kvittogivare) ska inte placeras närmare än 18 meter till verksamheter 
eller bostäder. Stationsbyggnaden ska placeras minst 6 meter från mätarskåp. 
Motsvarande avstånd från båtplatser till tankstation är 25 meter. 

5.4.3 Lokalisering av ventilation från cisterner  

Cisternernas avluftningsmynningar ska inte placeras närmare än 12 meter till 
verksamheter eller bostäder. Stationsbyggnaden ska placeras minst 6 meter från cistern-
avluftningsmynning. Motsvarande avstånd från båtplatsertill ventilation är 18 meter. 
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5.4.4 Enskilda cisterner 

Inom tankstationen krävs specifika skyddsavstånd mellan de ingående cisternerna. Ett 
antagande har gjorts om att det totalt kommer behövas fem stycken cisterner. Tankarna 
bedöms inte vara större än 20 m3 vardera. 

Skyddsavstånd mellan enskilda cisterner beror av cisternernas volym och ingående 
drivmedel. För tankstationen i mollösund kommer skyddsavstånden mellan cisternerna 
vara 1 meter då volymen inte kommer att överstiger 20 m3, se Tabell 2.  
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6 Slutsatser 
I Mollösunds hamnområde planeras en ny tankstation som ska ersätta de två befintliga. 
Förutsatt att de rekommenderade skyddsavstånden upprätthålls bedöms tankstationen 
vara acceptabel med avseende på risknivå för gästplatser, befintlig och planerad 
bebyggelse. 

Avseende cisterner så föreslås alternativet med förläggning i betongkassuner då dessa 
medger möjlighet till inspektion, minskar risken för läckage till omgivningen samt innebär 
ett större skydd för yttre påkänningar.  

Nedan listas rekommenderade skyddsavstånd som gäller för tankstationen: 

 Versamheter och bostäder ska placeras 25 meter från tankstationen, i 
undantagsfall kan vissa mindre känsliga verksamheter placeras så nära som 18 
meter. Motsvarande för båtar där övernattning kommer att ske är 25 meter. 
Stationsbyggnaden ska placeras minst 12 meter från lossningsplatsen. 

 För tankstationens mätarskåp gäller skyddsavstånd om 18 meter till 
verksamheter och 25 meter för båtplatser. Stationsbyggnaden ska placeras minst 
6 meter från mätarskåp. 

 För tankstationens cistern-avluftningsmynnig gäller skyddsavstånd om 12 meter 
för verksamheter och 18 meter för båtplatser. Stationsbyggnaden ska placeras 
minst 6 meter från cistern-avluftningsmynning. 

 Skyddsavstånd mellan enskilda cisterner beror av cisternernas volym och 
ingående drivmedel. För den aktuella tankstationen kommer skyddsavstånden 
vara 1 meter. 

Om bostäder eller andra nya verksamheter planeras inom 25 meter från tankstationen 
eller lossningsplatsen behöver en kompletterande analys och riskreducerande åtgärder 
vidtas. 
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