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Sammanfattning

En riskinventering har genomférts for att se vilka riskkallor som kan paverka planerad
bebyggelse, dels galler detta planomraden utmed vag 770 genom Svanesund dels géller
det planerad bebyggelse utmed en framtida broférbindelse norr om Svanesund.

De riskkallor som identifierats &r framforallt farligtgodstransporter utmed den planerade
bebyggelsen pa vag 770 och en mgjlig framtida broférbindelse norr om Svanesund.

Utover detta finns det en tankstation och en verksamhet (Solaster AB) som hanterar
farligt gods och darmed forekommer det transporter med farligt gods till respektive
verksamhet.

En kvalitativ riskanalys har genomforts utifran riskavstand och vilka transportvagar som
nyttjas for transporterna av farligt gods forbi planerad bebyggelse.

Riskutredningen har resulterat i féljande slutsatser;

9 Sannolikheten fér en olycka med farligt gods langs vag 770 bedéms i dagslaget
vara mycket liten.

1 Ingen anpassning behover géras av planomradet varken till tankstationen eller
vag 770, avseende olyckor med farliga @&mnen.

1 Om den planerade broférbindelsen blir aktuell kan denna bli en rekommenderad
led for farligt godstransporter. | en framtid bér verksamheter och bostader
placeras efter rekommenderade skyddsavstand, se kapitel 3.4.2.

1 Deti nulaget planerade omradet utmed broférbindelsen kan bebyggas utan
restriktioner eller sarskilda skyddsatgarder.

1 Tankstationen och dess transporter utgor ingen risk for nadgot av planomradena.

1 Varken verksamheten eller transporterna till och fran Solaster AB bedéms
medféra nagon risk for nagot av planomradena.
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malin.angerbjorn@sweco.se
WWW.SWeco.se



SWECO %

Innehallsforteckning

1 Inledning 1
1.1 Syfte och mal 1
1.2 Riskdefinition 1
1.3  Omfattning och avgransning 2
2 Omradesbeskrivning 3
2.1 Planerad bebyggelse 3
2.2 Trafik 5
2.2.1 Trafikleder 5
2.2.2 Trafikuppgifter 6
3 Styrande och vagledande dokument 9
3.1  Plan- och bygglagen 9
3.2 Miljébalken 9
3.3 Principer for riskvéardering 9
3.4 Riktlinjer for farligt gods 10
3.4.1 Riskhantering i detaljplaneprocessen 10
3.4.2 Riktlinjer frAn Lansstyrelsen i Skane lan 11
3.5 Riktlinjer for bensinstationer 13
4 Riskidentifiering 15
4.1  Tankstation 15
4.2 Farligt gods 16
4.3  Verksamheter 18
5 Riskvardering och atgardsforslag 19
5.1  Tankstation 19
5.2 Farligt gods 20
5.3  Skyddsavstand fran tankstation till ny bebyggelse 20
5.4  Verksamheter 21
6 Slutsatser 22
7 Referenser 22
Bilagor 23

RAPPORT

2018-08-23

RAPPORT

GJ \\semmafs001\projekt\21229\13005532_dp_svanesund_orust\000\19 original\riskutredning svanesund_180817.docx



SWECO %

Bilaga 17 Forslag pa ny vagstrackning till broforbindelse med skyddsavstand till

planerad bebyggelse 23

Bilaga 21 Lampliga skyddsavstand till Svanesunds tankstation 24
RAPPORT
2018-08-23
RAPPORT

GJ \\semmafs001\projekt\21229\13005532_dp_svanesund_orust\000\19 original\riskutredning svanesund_180817.docx



SWECO ﬁ

11

1.2

Inledning

| samband med detaljplanering for ny bebyggelse inom Svanesund har Sweco fatt i
uppdrag av Orust Kommun att genomfdra en riskutredning. Riskutredningen genomfors
med avseende péa de transporter av farligt gods som sker i orten och hur dessa paverkar
lokalisering av ny bebyggelse. Risker utreds aven for bensinstationer och andra
verksamheter som kan paverka exploateringsmojligheterna inom planomradet.

| enlighet med plan- och bygglagen andra kapitlet ska kommunen géra en
lamplighetsprovning av éversiktsplaner, detaljplaner, ansékningar om bygglov och
forhandsbesked. Lokalisering av bebyggelse och verksamheter ska vara lamplig utifran
beskaffenhet, lage och behov. Fragor rérande hélsa och sakerhet ar centrala vid denna
lamplighetsprévning.

Enligt lansstyrelsen i Vastra Gotaland boér en riskutredning utféras vid planerad
bebyggelse inom 150 meter fran trafikled med farligt gods. Denna utredning genomfors
da det finns risk att det transporteras farligt gods genom Svanesund dven om det inte
finns ndgon utpekad transportled for farligt gods.

Syfte och mal

Syftet med riskutredningen ar att utgora underlag till detaljplanen och underlatta
kommunens arbete infor planerad nybyggnation inom Svanesund. Generella
forutsattningar knutna till utpekade transportleder inom orten ska beskrivas.

Utredningen har foljande mal:

1 Beskriva risksituationen med avseende pa allvarliga olyckor som kan intraffa pa
utpekad trafikled inom samhallet samt planerad broférbindelse norr om
samhaéllet.

1 Beskriva lampliga schablonmassiga skyddsavstand fran trafikleder med transport
av farligt gods samt tankstation for olika typer av bebyggelse.

1 Beskriva nar riktlinjerna inte &r tillrackliga och da det finns behov av mer
detaljerade riskanalyser.

1 Se 6ver om framtida farligtgodstransporter pa den planerade broférbindelsen
kommer att paverka planerad bebyggelse

Riskdefinition

Begreppet risk, i denna rapport, syftar till en sammanvagning av sannolikheten for att en
oonskad héndelse ska intraffa och konsekvensen av denna. Sannolikheten beskriver hur
troligt det ar att den odnskade handelsen intraffar och konsekvensen beskriver
omfattningen av de efterféljande skadorna pa manniskors liv och halsa. Figur 1 illustrerar
hur risken 6kar med 6kad sannolikhet och/eller 6kad konsekvens av en handelse.
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* sannolikhet

Konsekvens

>
>

Figur 1. Okande risk beroende av sannolikhet och konsekvens.

1.3 Omfattning och avgransning

Riskutredningen omfattar risker forknippade med de transporter av farligt gods som sker
inom samhéllet. Olycksrisker utreds med hansyn till de personer som kan komma att
befinna sig i och i narhet till planerad bebyggelse. Utredningen omfattar aven
tankstationen samt andra verksamheter inom omradet som hanterar farligt gods.

Foljande tas inte hand om av utredningen:

f

f
f
f

Risker for skada pa egendom och miljé
Arbetsmiljorelaterade risker
Risker for trafikanter eller resenarer

Exponering for mer langsiktiga halsorisker, exempelvis luftféroreningar eller
elektromagnetiska falt (buller hanteras i en separat utredning Detaljplan
Svanesund, Orust kommun i Trafikbullerutredning, 2018-06-05)

2(22)
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2.1

Omradesbeskrivning

Planerad bebyggelse

Kommunen planerar utbyggnation av bostader i flera omraden i Svanesund. Den har
riskutredningen avser en detaljplan for Svanesund centrum, se karta 6ver planforslaget i
Figur 2. Detaljplanen avser fortatning med ca 100 bostéder, centrumutveckling,
restauranger och specialbutiker. Den s6dra delen utgors av centrumutveckling, med
centrumfunktion, motesplatser, handel och bostader?.

Figur 2. Detaljplaneforslag, siffrorna for respektive delomrade avser antalet vaningar for
aktuella byggnader. Kalla for kartunderlag 7 Orust kommun.

Norr om Svanesund finns ett vagreservat som planeras for en framtida broférbindelse
mellan Orust och E6 pa fastlandet. Vid planlaggning av ny bro planeras en ny vag
anlaggas for att ansluta till vag 770, Farjevagen, se figur 3Fel! Hittar inte referenskalla.,
storre figur finns i Bilaga 1. En broforbindelse kommer att innebéra stora férandringar for
Svanesund om bilférjan forsvinner, darmed skulle all genomfartstrafik genom samhallet till
farjelaget minska ordentligt.*

1 Atgardsvalstudie Svanesund, Orust: tillhandahéllen frdn Orust kommun
3(22)
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Det ar troligt att bron skulle kunna bli en rekommenderad led for farligtgodstrafik och
darmed kan ociksé den framtida brofdrbindelsen blﬁi(i'gkommenderad vag for farligt gods.
? ] S ¢ § 'E

g
) 1 iy G 5

Figur 3. Skiss over eventuell vagstrackning till framtida ny broférbindelse?

En dversiktshild 6ver Svanesund idag, placering av farjelage, centrum, skola och
bensinstation ses i Figur 4. Strax soder om bensinstationen ligger Angs industriomrade.

2 Arbetsmaterial 2017-02-13, WSP
4(22)
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Figur 4 Oversiktkarta 6ver Svanesund med bland annat bensinstation, centrum och
fargelage utmed vag 770.3

Bensinstationen St1 ligger néra ansluten till vag 770, cirka 500 - 600 meter vaster om
planomradet, se bla pil i figur 4. Omradet narmast bensinstationen &r relativt flack med

Oppna ytor.

2.2 Trafik
221Trafi kl eder
Svanesunds huvudgata Féarjevagen, vag 770, passerar rakt genom samhéllet ner till
farjelaget och aven farjestrackningen Svanesund-Kolhattan tilirdknas denna vag.
Vagbanan for vag 770 ar utformad med tva korfalt, en i vardera riktningen med en
cykelbana som till finns émsom placerat pa sodra sidan om vagen émsom péa norra sidan.
Pa sina stallen ligger vagbanan nagot upphojt gentemot omkringliggande mark och det
finns mycket lite vegetation i narhet till vagbanan. Hastighetsbegransningen genom hela
sambhallet &r 50 km/h. 4 Vaster om planomradet gar vag 734 mot Varekil och passerar
Angs industriomrade. Vagen tar slut vid korsning med vag 770, se Figur 8.
3 Atgardsvalstudie Svanesund, Orust: tillhandahallen fr&n Orust kommun
4 Nationell vagdatabas (NVDB), Trafikverket, hamtat 2018-04-27
5(22)
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Figur 5 lllustration 6ver trafiklederna vag 770 respektive vag 7345

Det finns ingen rekommenderad transportled for farligt gods inom Svanesund. Som
tidigare ndmnt &r det dock troligt att en eventuellt ny vag norr om samhallet till
brofdrbindelsen kan bli en rekommenderad led for farligt gods, se figur 3.

Farjestrackningen kor vanligen inget farligt gods men daremot transporteras tung trafik pa
farjan, bland annat byggmaterial till byggprojekt i Svanesund®.

222Trafi kuppgi fter

Végtrafiken for nulaget utgar fran 2016 ars trafikmangder? vilka utgor utgangslage for
foljande upprakningar av trafikmangder for ar 2040. Upprakningstalet for personbilar
beraknas till 1.14 och for lastbilar 1.64, mellan 2014 och 2040.8. Resultatet for tre
matpunkter utmed vag 770, illustreras i figur 6Fel! Hittar inte referenskalla., presenteras
i tabell 1Fel! Hittar inte referenskalla.. TabellenFel! Hittar inte referenskélla. visar
aven antagna trafikmangder efter upprattande av den planerade broférbindelsen.

5 Nationell vagdatabas (NVDB), Trafikverket, hamtat 2018-05-03
6 Samtal med Hans Blom, Raddningstjansten, 2018-05-03
7 Trafikméatningar i Svanesund.docx
8 Trafiktillvaxt for vaganalyser i Samkalk (trafikupprakningstal_vaganalyser-
samkalk 180401.pdf), https://lwww.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--
och-analysverktyg/Sampers/samkalk--effektberakning-och-samhallsekonomi/
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Figur 6. Karthild 6ver Svanesund och vag 770. Punkt 2° (rod) visar matposition av vilken
nulaget ar 2016 baseras pa. Punkt 1 (bl&) och punkt 3 (groén) visar vagstracka med olika
framraknade trafikfloden efter paverkan av planforslag.

Tabell 1. Nulage och uppraknade trafikdata i tre punkter enligt Fel! Hittar inte
referenskalla.
Punkt Arsdygnstrafik | Andel tung trafik Hastighet
(ADT)
Ar 2016 nulage

MUK 2834 | 4% [ 50kmih

Ar 2016 nuldge med planférslaget

Punkt 1 3659 4% 50 km/h
Punkt 3 3116 4% 50 km/h
Ar 2040 med planférslaget
Punkt 1 4157 6% 50 km/h
Punkt 3 3891 6% 50 km/h
Ar 2040 med planférslag och bro
Punkt 1 2531 4% 50 km/h
Punkt 3 2281 4% 50 km/h

° Denna punkt motsvaras av matpunkt, punkt B, i matdokumentet Trafikméatningar i
Svanesund.docx
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En framtida broférbindelse bedéms medféra trafikminskning genom Svanesund. Hur
mycket ar svart att uppskatta eftersom det ar okant hur stor del av dagens trafik som &r
genomfartstrafik och hur stor del som har starti och/eller malpunkt i Svanesund. For
framtidsituationen ar 2040 med broférbindelse och avveckling av farjeférbindelsen har
trafikflodet p& vag 770 bedomts halveras och sedan uppraknats.
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3.1

3.2

3.3

Styrande och vagledande dokument

Plan- och bygglagen

Planlaggning och prévning i &renden om bygglov eller forhandsbesked ska, enligt Plan
och bygglagen (PBL), syfta till att mark- och vattenomraden anvands for det eller de
andamal som omradena ar mest lampade for med hansyn till beskaffenhet, lage och
behov (SFS, 2010:900). Foretrade ska ges at sadan anvandning som frén allméan
synpunkt medfor en god hushallning.

Enligt plan och bygglagens, PBL, andra kapitel ska hansyn tas bade till allmanna och
enskilda intressen. Lagen sager dven att hdlsa och sakerhet utgér en av
prévningsgrunderna for lansstyrelsen.

Miljobalken

Miljobalken (SFS, 1998:808) syftar till att framja en hallbar utveckling som innebar att
nuvarande och kommande generationer tillférsdkras en halsosam och god milj6. Detta
innebar bland annat att miljobalken ska tillampas sa att manniskor och miljon skyddas
mot skador.

Principer for riskvardering

I Raddningsverkets rapport Vardering av risk (1997) anges kriterier for vardering av
individ- och samhéllsrisk fran farlig verksamhet och transporter. Dessa har kommit att bli
de riskkriterier som regelméassigt anvands for att vardera risk i Sverige. Det ursprungliga
syftet med rapporten var att verka som en startpunkt fér diskussion géllande riskkriterier
och de ska ses som végledande och inte krav. Féljande vagledande skalighetsprinciper
for riskvardering presenteras i rapporten:

Rimlighetsprincipen: En verksamhet bor inte innebara risker som med rimliga medel
kan undvikas. Detta innebar att risker som med teknisk och ekonomiskt rimliga medel kan
elimineras eller reduceras alltid skall atgardas, oavsett riskniva.

Proportionalitetsprincipen: De totala risker som en verksamhet medfor bor inte vara
oproportionerligt stora jamfért med de fordelar som verksamheten medfér.

Fordelningsprincipen: Riskerna bor vara skéligt fordelade inom samhaéllet i relation till
de positiva effekter som verksamheten medfor. Detta innebar att enskilda personer eller
grupper inte bor utsattas for oproportionerligt stora risker i forhallande till de férdelar som
verksamheten innebér foér dem.

Principen om undvikande av katastrofer: Riskerna bor hellre realiseras i olyckor med
begransande konsekvenser som kan hanteras av tillgangliga beredskapsresurser &n i
katastrofer.
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3.4

3.4.1

Riktlinjer for farligt gods

Det finns inga nationellt faststéllda riktlinjer fér hur samhallsplanering ska anpassas till
farligt gods. Daremot finns det ett antal regionala och kommunala riktlinjer som kan vara
vagledande vid riskbeddmning.

Ri skhantering i det al jpl aneprocessen

Lansstyrelserna i Skanes lan, Stockholms lan och Vastra Gétalands lan har tagit fram
skriften Riskhantering i detaljplaneprocessen (Lansstyrelserna: Skane lan, Stockholms
lan, Vastra Gotalands lan, 2006). Skriften illustrerar en dversiktlig zonindelning fér lamplig
markanvandning intill transportleder for farligt gods dar kanslig bebyggelse bor placeras
sa langt som mojligt fran transportleden. | skriften rekommenderas att risker fran farligt
gods beaktas inom 150 meter fran farligt godsled i detaljplaneprocessen. Om marken intill
en transportled for farligt gods 6nskas anvandas pa annat sétt bor riskerna férknippade
med denna markanvandning studeras i detalj.

Figur 7 illustrerar den rekommenderade zonindelningen. Zonerna har inga fasta granser,
utan riskbilden for det aktuella planomradet &ar avgorande for markanvandningens
placering.
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v

Riskhanteringsavstand 150 m

ZonA ZonB ZonC

L-0dling G—bilservice B—Bostader

P — Parkering J—Industri C—Centrum

T—Trafik K—Kontor D—Vard

N—Friluftsomrade U—Lager H—Ovrig handel
N—Friluftsomrade (camping) R—Kultur
P—Parkering (Ovrig parkering) S—Skola
E—Tekniska anlaggningar K—Hotell och konferens
H—Sallanképshandel Y—Idrotts— och sportanlaggning

Y—Idrotts— och sportanlaggningar (arena)

Figur 7. Zonindelning fér markanvandning intill transportled for farligt gods Riskhantering i
detaljplaneprocessen fran Lansstyrelserna i Skanes lan, Stockholms lan och Vastra
Gotalands lan 2006.

342Ri ktlinjer fr-n L&nsstyrelsen i Sk=-ne | 2n

Det finns inga riktlinjer som galler i Svanesund som anger specifika skyddsavstand.
Lansstyrelsen i Skane lan (Stenberg, 2007) har publicerat riktlinjer (nedan kallat
RIKTSAM) for hur risker med transport av farligt gods ska hanteras vid
bebyggelseplanering intill vag och jarnvag. Dessa anvands som vagledning for vilka
skyddsavstand som beddms vara rimliga dven i Svanesund.

| RIKTSAM anges att risker ska beaktas inom 150 meter fran transportleden och dar
anges ockséa lampliga skyddsavstand for olika typer av bebyggelse.

Enligt RIKTSAM kan risker hanteras pa tre principiella satt, namligen att:

1. folja de generella skyddsavstand som Lansstyrelsen anger for olika verksamheter
(bor i normalfallet ge acceptabel risk).
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2. visa att forhallandena pa platsen motiverar avsteg fran skyddsavstanden,
exempelvis att konsekvenserna av en olycka skulle mildras genom befintliga
platsspecifika barriarer.

3. genom berékningar visa att risknivan (individ- och samhallsrisk) ar acceptabel

trots avsteg fran de rekommenderade skyddsavstanden.

Nedan redovisas de schablonmassiga skyddsavstand som anges i RIKTSAM som galler
for respektive bebyggelsetyp, se Tabell 1. Skyddsavstdnden utgor inte ndgot absolut
hinder for att placera olika typer av bebyggelse narmare, men det maste da enligt punkt 2
eller 3 ovan visas att risknivan a4nda ar acceptabel.

Tabell 2 Shablonsmassiga skyddsavstand for bebyggelse nara trafikled for farligt gods
(Stenberg, 2007)

0-30m 30-70 m 70-150 m >150 m
-Parkering -Handel -Bostader (smahushebyggelse) -Bostader
(ytparkering) (séllankdpshandel) _ (flerbostadshus i flera
-Handel (6vrig handel)
) . plan)
-Trafik -Industri . .
-Kontor (i ett plan, dock ej hotell)
. i . -Kontor (hotell)
-Odling -Bilservice .
-Lager (&ven med betydande handel) Vard
-Var
-Friluftsomrade -Lager (utan L
. . -ldrotts- och sportanldggningar (utan
(t.ex. motionsspar) betydande handel) Y. -Skola
betydande askadarplats)
-Tekniska -Tekniska -Idrotts- och
. y -Centrum .
anlaggningar anlaggningar sportanlaggningar (med
o -Friluftsomrade betydande askadarplats
-Parkering (6vrig)
-Kultur

Nedanstdende faktorer ligger till grund for indelningen i hur marken kan anvandas:

f

Antal personer i en byggnad eller ett omrade. Storre antal personer innebar att
samhéllsrisken ar hogre.

Persontatheten i en byggnad eller ett omrade. Manga personer pa samma plats
innebar stérre sannolikhet for ett stort skadeutfall. Indirekt ger 6kad persontathet
ett stdrre antal personer.

Status pa personer (vakna eller sovande). Vakna personer har battre méjlighet
att inse fara och att paverka sin sakerhet.

Formaga att inse fara och majlighet att sjalv paverka sin sékerhet. Vuxna
manniskor med full rorlighet har battre mojligheter att paverka sin situation, an
t.ex. sma barn och personer med vissa funktionshinder.

Kannedom om byggnader och omrade. Kunskap om byggnader och omrade ger
en storre trygghet och mojlighet att agera an i okanda byggnader eller omraden.
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3.5 Riktlinjer for bensinstationer

Lansstyrelsen i Stockholms lans har publicerat skriften Riskhansyn vid ny bebyggelse
intill végar och jarnvagar med transporter av farligt gods samt bensinstationer
(Lansstyrelsen i Stockholms Lan, 2000).

I denna publikation anges att det bér finnas en ambition vid planering av ny bebyggelse
halla ett avstand pa 100 meter fran en bensinstation till bostader, daghem,
alderdomshem och sjukhus. Som minimiavstand anges att 50 meter bor hallas fran
bensinstation till byggnader dar det kan vara svart att genomféra en snabb utrymning, sa
som bostader, daghem, alderdomshem och sjukhus samt samlingsplatser utomhus dar
oskyddade manniskor uppehaller sig (t.ex. uteservering, lekplats m.m.). Riktlinjerna galler
vid ny bebyggelse. For befintlig bebyggelse galler i férsta hand riktlinjerna fran
Myndigheten Samhallsskydd och Beredskap (MSB) nedan.

Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap (MSB) har gett ut den senaste och mest
omfattande och detaljerade informationen om skyddsavstand kring hantering av
brandfarliga gaser och vatskor Hantering av brandfarliga gaser och véatskor pa
bensinstationer (MSB, 2015).

Handboken beskriver riktlinjer kring bensinstationer, bland annat skyddsavstand till
bebyggelse. Handboken beskriver dessutom olika riskkallorna som finns pa en

bensinstation och som bor beaktas, exempelvis matarskap (0 t a n k s t @nkliderat e n 0 ,
pumpenheter, kort-och sedellasare osv.), cistern ovan mark (hit inkluderas tankfordonen
under lossningsmomentet), cisternanslutningar, cistern under mark samt

uppstaliningsplats for tankfordon. Riskkallorna ska placeras pa betryggande avstand fran
byggnader och andra verksamheter se rekommenderade avstand i Tabell 3.
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Tabell 3 Avstand for bensinstationens olika delar till omkringliggande byggnader (MSB,
2015)

PAFVLLNINGS- CISTERN-
i ANSLUTNING  MATAR-  PEIL- AVLUFTNINGENS
ORIEKT /RISKKALLA  TILLCISTERN  SKAP  FORSKRUUNING  MYNNING

Plats dar manniskor
vanligen vistas {.ex.
bostad, kontos, gatu-
kik, butik, servering,
busshéllplais), verk-
samhieter och objekt
med stor brand-
belastning, verkstad
eller annan lokal dar
gnistbildande werk-
samhiet eller dppen
eld forekommer

P
(3]
m
e
[=]

Stationsbyggnad
(se 1.6 -

Minst en utrymnings-
vaq fran stations- 12 ]
bygonad

&
[=]

Bygonad dar mann-
iskor vanligen inte
wistas (t.ex. fnstaende
forréd, garage) el-

ler objeki med lag
brandbelastning

@
i
w
i

Famddsbyggnad med
stor brandbelasining®

Cistern owan mark e
brandfarlig vatska

Starkt trafikerad vig

eller gata :

]
]
(1]

Parkeringsplatser [

]
(]

]
Miljstation 12 12 3 12

Batplaser 25 5 - 12

e

Avstanden som anges i Tabell 3 forutsatter plana ytor, kraftiga héjdskillnader kan krava
kortare/langre avstand. Avstanden géller aven drivmedel med lag flampunkt,30 °C eller
lagre. (MSB, 2015)
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4.1

Riskidentifiering

De riskkallor som identifierats som betydande avser transport av farligt gods pa vag 770
och framtida broanslutning norr om Svanesund. Olycksscenarierna ar avakning samt
kollision.

I hédndelse av en trafikolycka riskerar ett vagfordon att lamna vagbanan och déarefter
kollidera med narliggande byggnader eller manniskor som vistas i narheten.
Konsekvenserna for en avakningsolycka har normalt ett mycket litet utbredningsomrade
och allvarliga konsekvenser fas vanligen bara om vagen &r placerad markant hogre an
omgivningen eller om byggnader placeras néra vagen. Enligt vaglagen ska ett avstand
om 12 meter uppréatthallas mellan vag och byggnader.

En trafikolycka med farligt gods kan fa konsekvenser pa ett betydligt storre avstand. En
olycka med inblandning av farligt gods kan resultera i ett utslapp av @&mnen som kan vara
giftiga, fratande, brannbara och/eller explosiva vilket i sin tur kan utsatta de manniskor
som vistas i omradet for fara.

Andra riskkallor &r en tankstation utmed vag 770 samt eventuella verksamheter inom
skyddsavstand fran planerad bebyggelse.

Tankstation

Aktiviteter pa en tankstation som forknippas med risker for manniskor, egendom och miljo
ar hantering av brandfarliga gaser och vétskor, dar nagra exempel pa brandfarliga
vatskor ar bensin, E85 (etanol) och diesel. Pdlbrand i samband med lackage vid lossning
fran tankbil till cistern bedoms vara mest relevant att analysera avseende allvarlig
paverkan pa omgivningen. Aven risk for lackage vid tankning fran tankstation till bat eller
bil med efterfoljande utslapp och mojlig antdndning anses relevant.

En frekvent forekommande héandelse som medfér utslapp av brandfarlig vatska ar spill vid
matarskapen/pumpstationerna. Exempel pa handelser som kan medféra spill eller utslapp
ar om en bensintank &ar trasig eller att kunder glémmer ta ut handtaget ur fordonet vilket
kan medfdra lackage av drivmedel. Utslapp kan under sarskilda omstandigheter utgéra
en fara for manniskor. Om utsléappet bildar en p6l avger denna brannbara gas-
luftblandningar. Dessa kan antandas mycket latt p& grund av de fysikaliska
egenskaperna hos vissa brandfarliga vatskor, observera att exempelvis bensin och E85
anténds lattare an diesel. Antdndningen kan ske genom att gas-luftblandningen kommer i
kontakt med t.ex. heta motordelar, statisk elektricitet eller en brinnande cigarett.

Utslapp enligt beskrivningen ovan leder sallan till stora utslapp eftersom moderna pumpar
normalt har en sparr som gor att det inte gar att f& ut mer an cirka 100 liter vid en
tankning. Vid lossning av drivmedel fran tankbil kan daremot ett utslapp medféra betydligt
stérre mangder drivmedel och denna aktivitet anses darfér vara den storsta risken for
allvarliga konsekvenser pa en tankstation.

Ett utslapp av en brandfarlig vatska med efterféljande antédndning, resulterar sannolikt i
en pdlbrand. Konsekvenserna fér manniskor vid denna handelse héarleds framst till den
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4.2

varmestralning som polbranden ger upphov till. Ett utslapp av brandfarlig vatska kan aven
ge upphov till en gasmolnsbrand. Om ett stort utslapp sker en varm dag och véatskan ar
flyktig kan ett &ngmoln bildas och driva ivag. Angmolnet kan antdnda och skada
manniskor och byggnader bortom utslappsplatsen. Denna handelse bedéms dock som
betydligt mer osannolik.

Bensinstationen, ST1, tillhandahaller bensin, E85, diesel och sma méangder gasol.
Transporterna med drivmedel kommer med vagtransporter fran Varekil utmed
Varekilsvagen for att kora in en kort stracka fram till bensinstationen pa vag 770.
Cisterner pa tankstationen bestar av 60 kubik bensin, 10 kubik E85 samt 20 kubik diesel.
Transporterna sker med olika intensitet men ar som flest under sommaren med tva
transporter per vecka. Transporterna forlaggs till den tid p& dygnet da ovrig trafik ar 1ag. 10

Naromradet till bensinstationen ST1 ar har flack topografi och 6ppna ytor. Avstandet
mellan bensinstationen och planomradet, 500 - 600 meter medfér att risken for manniskor
inom planomradet bedoms vara férsumbar.

Farligt gods

Farligt gods definieras som amnen och produkter som har sddana farliga egenskaper att
de vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och lagring kan skada méanniskor,
miljé och egendom. Vissa &mnen utgodr en mer direkt risk och andra @&mnen utgdr en risk
forst efter langvarig exponering. Farligt gods delas enligt MSBFS 2012:7 ADR-S in i nio
huvudklasser enligt

Tabell 4 (Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, 2017).

Tabell 4 Klasser av farligt gods enligt ADR-S.

Klass Amnen Klass Amnen

1 Explosiva @&mnen 51 Oxiderande &mnen

2.1 Brandfarliga gaser 5.2 Organiska peroxider

2.2 Icke giftiga, icke brandfarliga gaser 6.1 Giftiga @mnen

2.3 Giftiga gaser 6.2 Smittférande d&mnen

3 Brandfarliga véatskor 7 Radioaktiva &mnen

41 Brandfarliga fasta @mnen 8 Fratande amnen

4.2 Sjélvantdéndande d&mnen 9 Ovriga farliga @&mnen och
foremal

4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt

med vatten

Det ar framst farligt gods i klasserna 1 (explosiva amnen), 2.1 (brandfarliga gaser), 2.3
(giftiga gaser), 3 (brandfarliga véatskor), 5.1 (oxiderande &mnen) samt 5.2 (organiska

10 Samtal med Hans Blom, raddningstjansten, 2018-05-03
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peroxider) som forvantas kunna leda till dodliga konsekvenser bortom véagens direkta
naromrade.

Transport av farligt gods ska ske enligt de lagar och férordningar som galler, vilket bland
annat staller krav pa behallare. Behallarnas utformning utgor darfor i sig en teknisk
riskreducerande barriér. Av detta foljer att hastigheten och déarmed rérelseenergin hos en
tung transport till stor del &r avgorande for konsekvenserna vid en avakning eller kollision,
eftersom det kravs stor mekanisk paverkan for att ett lackage ska uppsta.

Sannolikheten for olycka med inblandning av farligt gods beror till stor del pa antalet
transporter och vagens utformning. Om det passerar flera transporter med farligt gods
forbi ett visst omrade blir sannolikheten for en olycka hogre 4n om antalet transporter ar
farre. P4 samma satt medfor en lagre hastighet pa trafiken en mindre sannolikhet for
olycka &n om hastigheten ar hdg. Vidare 6kar sannolikheten for olycka om sikten &r
begransad jamfort med om sikten &r god.

Utslapp av farligt gods kan ske vid kraftig mekanisk paverkan till exempel i samband med
avakning eller kollision. Lackage pa grund av felaktigt material (ventiler osv) kan ocksa
férekomma och om det inte upptacks i tid kan det i varsta fall ge upphov till eskalerande
forlopp med allvarliga konsekvenser.

En trafikolycka med tankbil kan leda till utlackage av drivmedel som kan anténdas med
en poélbrand som féljd. Den varmestralning som poélbranden avger kan dels orsaka direkta
brannskador p& oskyddade personer som vistas i omradet och dven orsaka brand i
narliggande bebyggelse.

Mellan 20077 2012 har totalt 233 olyckshandelser rapporterats av verksamhetsutdvare
avseende farligt gods pa vag i Sverige. Av dessa har endast halften skett under transport,
ovriga har skett i samband med lastning och lossning. Under samma period
rapporterades 162 raddningsinsatser vid trafikolyckor dar lastbilar skyltade med farligt
gods var inblandande (Myndigheten for samhéallsskydd och beredskap, 2014).

Véag 770 ar inte utpekad som rekommenderad transportled for farligt gods. Transporterna
med farligt gods motsvaras av de mangder drivmedel (bensin, E85 och diesel) som
transporteras till tankstationen langs med vag 734 samt en kort bit in p& vag 770. Dessa
transporter ar som mest tva transporter per vecka. De f& transporter som sker av farligt
gods beddms darmed inte bidra med nagra olycksrisker for detaljplaneomradet.

Brandfarlig vara i form av etanol transporteras till verksamheten Sollaster AB. Antalet
transporter varierar och sker vanligen langs vag 734 och in till industriomradet.

Den nuvarande riskbilden for Svanesund bedéms vara mycket lag da det gar fa farligt
gods transporter langs med vag 770.

Om den planerade framtida vagstrackningen blir utpekad som transportled for farligt gods
kommer skyddsavstand behova betraktas for bostader och andra byggnader. Befintliga
utbyggnadsplaner utmed planerad vagstrackning ligger dock pa relativt langt avstand fran
vagen, se figur 8. | den sydvéstra delen av planomradet (gronmarkerat med rastrerat
omrade for bebyggelse) tangerar planerad bebyggelse skyddsavstandet pa ca 150 meter.
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4.3

Bensin
station \
Solaster AB

Figur 8. Planerad broférbindelse samt planomrade (gronmarkerat med rastrering for
byggnader). Rekommenderade skyddsavstand pa 30,70 och 150 m enligt RIKTSAM (kap
3.4.2) samt lage pa bensinstation och verksamheten Solaster AB.

Verksamheter

Verksamheter som &r av sarskilt intresse for riskutredningen &r Solaster AB som ligger
belaget i Angs industriomrade, verksamma inom kemisk tillverkning samt handel av bétar.
Verksamheten har tillstand for 16 kubik etanol och 5 kubik metylketont. | dagslaget
anvands bara etanol. Transporterna varierar och kan ibland ske dagligen. Leveranser
sker utmed Varekilsvagen men kan ockséd komma med farjan. Om det senare sker maste
detta féranmalas till foretaget.'?

Verksamheten ligger ca 800 meter fran det planerade omradet utmed vag 770 (figur 8
och figur 9) och ca 1 km fran det gronmarkerade planomradet i figur 8.

11 Samtal med Hans Blom, raddningstjansten, 2018-05-03
12 Samtal med Solaster AB, 2018-05-07
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